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Si spedisce direttamente alle famiglie in damigiane da Kg. 15 a L. 10.25, 
da Kg. 25 a &. 9.75 e da Kg. 50 a IL. 9.25 il Kilogramma netto. 


Damigiane nuove gratis. - Porto franco 
Pagamento verso assegno ferroviario 


Pa 


Diventando nostro Cliente rice- 
verete «subito gratis e franca: 


PRODUTTORI OLIO D'OLIVA 


splendida ‘Carta Nuova Europà,, 
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Agenzia Italiana Carburatore SOLEX 
TORINO — Corso Galileo Ferraris, 33 


GRAN PREMIO dell’A. C. F. 


(Automobile Club di Francia) 


TOURS 
TURISMO 


Categorìa © litri 100 km, ;È MATHIS (I ,ams) | Carburati con 


2° MATHIS (Bocchi) ( SOLEX 


Questa SOLA categoria metteva in concorrenza parecchie 


marche di carburatori 
-————8——6m—————————_+———€++— 


La Vittoria doveva appartenere al migliore. 


VELOCITÀ 1° SUNBEAM (Seagrave) PN 


2° SUNBEAM (Divo) 
4° SUNBEAM (Lee Guiness) ) SOLEX 


Carburati tutti con SOLEX dì Serie. 


L'alimentazione di questi motori fino a 6000 giri, poneva per la carburazione 


un problema delicatissimo. 
Quale prova occorie ancora per affermare de-fi-ni-ti-va-men-te 


la superiorità del 


diffusore semplice 
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DEPOSITI Padova - Reggio Emilia - Reggio Calabria » Roma - Venezia 
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||VILLAR-PERO 


AMMINISTR' VILLAR-PEROSA (PinEROLO) 


STABILIMENTI î 
in VILLAR-PEROSA (Pinerolo) e TORINO, Via Nizza, 154 (Telefono 
| RAPPRESENTANZE E DEPOSIT 


TOERINO .- Sede di Via Nizza, 154 | BOLOGNA - Sig 
MILAMO . - Sig. Ing. CELSO CAMI - Via Andrea glione, ‘13-15 
Appiani, 15 FIRENZE . = Si 
GEKROVA . - Sig. CARLO CAIRE - Via Granel:0,20 r. Melaranolo, 3! 
VERONA . - Sig. ing. LAURO BERNARDÌ - Via | ROMA + SìgiiG 


S. Eufemia, 24 
PADOVA. Studio tecnico Auto Materiali - Via 
Umberto, 30 
TRIESTE . - Ditta “SACAMA, GIOV. FERLUGA&C. 
Via 30 Ottobre, 4 
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— CHIEDERE NUOVO CATALOGO — 


|S A. Succ. Ditta MARQUART - Milano (20) - Via 


|< SEGMENTI i 
A : QUALSIASI - MISURA SEMPRE 
, AGENZIA GENERALE VENO I 


(C10) 274 
TENAX-FILM 


ROLLFILM / FILMPACK 


Indicafissime per istantanee anche in sfavore 


voli condizioni di luc 
anfihalo - grana finissim 
supporto non curvabile - ogni j(e)ues! 


e - orfhocromafiche ed 
a - esenfi da velo — 
afo - 


Kodatfo Rossi - Via serbelloni 7 


MILANO 
Rappresentante dell' Opfische Anstalt C.P.Goerz 
AkfiengesellsMaff Berlin-Friedenau 


Catena B U DA perciclie moto 


Carburatori SENSPRAY per motocicli 


MATERIALE DA COSTRUZIONE 
PER CIGLIAAL MOTO E AUTO... .. 


CATENE PER CAMIONS 


e trasmissioni industriali | 


= PIS 


VIA CAVAL 


Cambi di velocità STURMEY ARCHER 


Serie per costruzione Wilson - Durkopp 
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AUTOMOBILI “ISOTTA FRASCHINI,, 


Tipo 8 ad 8 cilindri in lInea 


Ufficio Vendite Isotta Fraschini (Azienda Anonima Automobilistica) - Via Monterosa, 73 - Milano 


"PRINCEPS. 


IL PRIHCIPE DEI CAPPELLI 


AGLIAND MICCA ITALIA 


SOCIETA ANONIMA CAPPELLIFICIO" CERVO,. GIA COOPERATIVA PT 
SACLIANO MIECA (ITALIA ) 


OFFICINE PIO PION + MIL, 


VIA LAMBRO, 6 — TELEFONO 20-16 
Indirizzo telegrafico: PIO PION - MILANO - Gode Used tr 


ABBRICA 


CASA FONDÀTA N 


Proiettore “EUREKA, (marca depositata)! 
IMPIANTI COMPLETI 


CATALOGHI E | 
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I CICLISTI AVVEDUTI, 
PER VIAGGIARE SENZA 
FATICA, MONTANO LE 


-. CATENE 
«rue COVENTRY. 
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E AFTCAGRESNCA PER: (GL GO 
“The Coventry ,, Elite 


inconitestabilmente è quella la cui fabbricazione 

raggiunge la massima perfezione e dà il migliore 
affidamento. Ne sono munite le biciclette di gran | 
a e se ne servono di preferenza i campi i 


RUOTA LIBERA 
STHE COVENTRY ,; 


Costruita solidamente secondo le. norme 

più moderne. Funzionamento dolce e silen- 

le condizioni di - lavoro. 
) 


zioso in tutte 


marc 
su pista € strada. 


LA CATENA PER Cd 
“The Coventry s_ 


che serve per uso generale, fabbrica 
mente per robustezza, dà la massi 
sottoposta alle più dure prove: 
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SOCIETA ANONIMA ITALIANA 


ING. NICOLA ROMEO & C. 
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CENESSTOFE WESTINCROUSE E-30 


LUCE E FORZA DOVUNQUE 
MANCA L'ENERGIA ELETTRICA | 


IINIRMIARE STAMIAINENT E PREGATI ALLA 
33POREIZN” MNZI GERE E PER UTILI, COLONNE | 


SOCETA AMOMIMA FTALSARA © 


ING. NICOLA ROMI 


MATERIALE PER LA CAPOTE DELL'AUTOMOBILE 


SOLI FABBRICANTI 


F.S. CARR COMPANY 


DETROIT, MicH. - BOSTON - FRAMINGHAM, Mass 
NEW-YORK - ATLANTA - ST. LOUIS 


"Il NEVERLEEK è Il tessuto da capote adottato per le automobili di gran classe,,. 
L'incomparabile vettura 


LAMBDA 


Ultima creazione delle OFFICINE LANCIA è pure elegantemente equipaggiata con la capote 
di NEVERLEEK. 


< marchio di fabbrica “NEVERLEEK, che garantisce al compratore l'autenticità del prodotto 
distintamente impresso a colore oro antico ogni due Yards nella parte interna del tessuto, 


PAOLO CASALOTTO 
AGENTE GENERALE PER L’ITALIA 
TORINO 


VIA PRINCIPI D’ACAIA, 20 - TELEFONO Aur. 42-974 
INDIRIZZO TELEGRAFICO “CARGOCLOTH, - TORINO 
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ii BRICA DI VERNICI E COLORI DEL M 
D] SZ 
H Produzione giornaliera 60 mila chilogrammi, ‘A 
= Vernici pront= nei depositi circa 5 milioni di litri. À 
: Vernici e colori e prodotti speciali per la verniciatura d 
a 3 serie delle carrozzerie d’automobili. 
: Vernici speciali a fuoco, nere e colorate. 
H Vernici per elettricità, per materiale ferroviario e per. 
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La Macchina 


Velocità dello 
circa SPOT 
più 
esigente ! 


105 Km. 


E A 
v a 
(Valvole laterali - Lubrificazione forzata) 


Catalogo gratis a richiesta, portante anche il nostro CATENE 
Modello SUPER=SPORT V 4 a valvole in testa 
| COVEN sE 


LA MOTO PIÙ VELOCE DEL MONDO! 


- specialità: 


FERNET BRANCA P ‘i 


Aperitivo. Digestivo 


—_ e — te 


VERMOUTH 


AMERICANO î 7< 
VINO CHINATO 


3) FRANCOBOLLI AUTENTICI 


DI MISSIONI STRANIERE 
venduti a peso.- Garantiti non scelti. 
Domandare circolare esplicativa (in 
italiano) al Directeur des Timbres-Poste 
des Missions, 141 rue des Redoutes. 

TOULOUSE (Francia) 
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Automobilisti ! 


La SOCIETÀ AN. ITALIANA DI ASSICURAZIONE 
immmmm CONTRO LI INFORTUNI MINE 


SEDE IN MILANO - PIAZZA CORDUSIO, 2 « TELEFONI 10-34, 12-420, 11-46, 10-184 (Centralino) 
Capitale soclale L. j2,000.000 intieramente versato - Fondi di Garanzia al 31-12-1922 L. 64,303,026,68 


vi raccomanda dì assicurare ie vostre vetture contro i 


DANNI © ROTTURE ACCIDENTALI 


Alla fine del 1922 essa aveva liquidato 400 sinistri così ripartiti 


per Urti contro alberi, paracarri e simili . | . . N. 66 sinistri'per |. 42.040,— 

} » Scontri ed investimenti in genere . . MEMENTO P.1:) » » » 150.746, 
Ì » Slittamenti, SEE Vu » 26 » » »  15.360,- 
| » Ribaltamenti . » 830 » » » 39.015,— 
» Cattivo stato delle strade ; 11 GIRARE RA » » »  21.475,— 

» Scoppio di pneumatici i FLSIRAS 9 » » » 22.060, 

» Lancio di sassi » 18 » » » 1.205, 

. Negligenza dello chauffeur » 86 » » » 1.385,— 


RIVOLGETEVI IN TUTTO IL REGNO ALLE AGENZIE DELLE ASSICURAZIONI GENERALI DI VENEZIA 


i’ ANONIMA INFORTUNI è particolarmente raccomandata 
dal T.0.l. col quale ha accordi speciali a favore del Soci: 


DANNI PAGATI DALLA FONDAZIONE DEIL.LA SOCIETÀ: L. 142.912.615,02 


o PURICELLI : 


MILANO 


VIA MONFORTE, 44 


H | * di ogni tipo, in asfalto compresso, a blocchetti di 1 
Pavimentazioni mento - Lastricati - Macadam semplice è catramat 
PeR e eg ce nua egint È dam - Catramature - Asfalti colati, 

x» "ani Rocce asfaltiche, polvere e m 
Miniere, Cave e Cantieri propri dot meo 
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trisco, ghiaia, lastricati, 


A H Com ressori, frantoi, s azzatrici inaffiatric i, 
Macchine stradali Sono 7 1 con 


Qualsiasi lavoro, Ca fornitura ir 
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AGENZIA HARTFORD 
D.FILOGAMO G.AMBROSINI 
24 Via dei Mille TORINO - Via dei Mille. 24 


CASA FONDATA NEL 1857 z 
ALESSANDRIA. (Italia) 5 
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| MOTO DELLA FERRERA |; 
Produzione completamente nazionale ed assolutamente superiore alla produzione estera [e — | 
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Tipo 23 di lusso 


iL 


AMERAMERAMEKEMA 


Ruote intercambiabili, | 
molleggio posteriore bre 
4 velocità 

sempre in presa 


PA bb A 


Della Ferrera F." - Torino fiîîone sess 


ci Rappresentante per Milano; Agenzia Lombarda Motocicli ed Automobili 


s. A. BORSALINO GIUSEPPE & F."© 
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ACCINIERIE E FERRIERE LOMBARDE 


SOCIETÀ ANONIMA CAPITALE SOCIALE L. 40.000.000 


VIA GABRIO CASATI N. 1 — MILANO (8) 


STABILIMENTI: 


i SESTO S. GIOVANNI (Milano): Acciaieria termica ed elettrica, Laminatoi, 
Fonderia Ghisa e Acciaio. 
SESTO S. GIOVANNI (Milano): Fabbrica Tubi saldati, Bolloneria, Lami- 
natoio di lamiere. 

ESTO S. GIOVANNI (Milano): Trafileria Acciaio e Ferro, Cavi e Funi 
metalliche, Reti, Laminati a freddo. 
MILANO ; Laminatoi, Fabbrica Tubi senza saldatura “ ITALIA ”. 

VOBARNO (Brescia); Laminatoi, Fabbrica Tubi saldati e avvicinati, Trafileria, 
Punte, Cerchi. 
i DONGO (Como): Laminatoi e Fonderia Ghisa. 
DONGO (Como): Fabbrica Tubi per Aeronautica, Biciclette, ecc. 
ARCORE (Milano): Fabbrica Lamiere perforate, Tele metalliche. 


BOFFETTO (Valtellina): Impianto idroelettrico. 


Avonma LA FIBRA MOLE 


CAPITALE L. 12.500.000.— INTERAMENTE VERSATO 


Deja ani VULCANFIBR - - MILANO — 
STABILIMENTI: i 
MILANO - PRECOTTO 


DI FIBRA VULGAI 
IN FOGLI - BASTON 


Grandiosa Manifattura per 


la produzione in Serie della VALICERIA 


Materiale Automobilistico 
BAULI PER AUTOMOBILI 
in tutta fibra vulcanizzata 


nto rr cip irene OTO IRENNE SIAT 

Si mandano preventivi su indicazioni del tipo di 

macchina o su invio della papera e della lunghezza 
del bau 


A o GGI co ORI ist {. 


Ecco la targa che indica agli Automo- 
bilisti di tutto il Mondo i punti di rifor- 


nimento dei lubrificanti ‘‘ Gargoyle 


Mobiloil,, 
| Per ottenere la gradazione di Gargoyle 
Mobiloil esattamente appropriata al suo 
tipo di motore, l'automobilista può con- 
| sultare la Tabella “ Guida della Perfetta 
| Lubrificazione ,, esposta in ogni 
| buon garage. 


| L'Automobilista che abbia 


| cura del buon Ano bil ri nanne 
| obiloll 
Fase 


Una gradazione perognitipo di motore i 507) 


AGENZIE e DEPOSITI: Bari - Biella - Bolo; 
| - Macerata - Milano - N i 
TÈ imerese - Trieste - Venezia. 


iL Raret 


e manutenzione della propria macchina 
avrà interesse a conoscere tutto il pro- 
blema della lubrificazione di una auto- 


mobile, dal quale dipende appunto Fiuge #0 
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ati 


funzionamento regolare ed efficiente 


scolo ‘“ Lubrificazione 
che la Vacuum Oi 
stribuisce ben v 
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Divagazioni, L.V. Bertaretti — Nuovi orizzonti del turismo alpino. L'utilizzazione turistica "delle 
«Alpi », G. Friedmann, pag. e ALE DO” OREGI pag. 9g. = Nel quarto Conpazio da as Peri. | 
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Abbonamenti per ii 1923: L. 1,80 al fascicolo (Estero L. 2,60) 


Abbonamenti per il 1924: Soci .... 


— Socîìi Anmuali: L. 
FIR 


Associazione al T. C. I. 
Quinquennali: IL. so,io0 (Estero 1. 
re 270,10); 


DIVAGAZIONI 


E le esigenze tipografiche non impones- 
sero titoli brevi, vorrei intitolare que- 
ste pagine: «divagazioni su di una 
preparazione ». ‘litolo brutto ma pre- 

ciso. Ho compiuto nello scorso giugno uno 
dei soliti viaggi di scandaglio in prosegui. 
mento della Guida d’Italia del T. C. I., che 
si avvia col preciso ritmo stabilitole verso il 
non lontanissimo termine ed è questo viag- 
gio che mi suggerisce qualche divagazione. 

Il programma era questa volta soltanto in 
piccola porzione laziale e nella sua maggior 
parte « abruzzese ». Di questo solo ini occu- 
però qui. 

Alle più recenti reclute del Sodalizio dirò 
quanto i vecchi Soci già sanno: quest’una 
tra le tante preparazioni della Guida consi- 
ste nel percorrere in auto, con un segretario 
detto le mie impressioni, press’a poco 
tutte le strade di una regione per notarne 
man mano, con la visione immediata, equi- 


10,10 (Estero LI. 
di tassa d’ingresso; 
Soci Vitalizi fondatori della Sede: Lol. 


L. 12,10 (Estero L. 20,10) e Tale prezzo vale fino al 15 novembre 1023; I 
non Soci L 18, ’10 (E-tero L. 26,10) 


dopo verrà aumentato. 


ES) più IL. 2 di tassa d’ingresso; Soci 
Soci Vitali: I.. 150,20 (Estero li- 
250,20 (Estero L. 330,20). 


librata, confrontatrice, le caratteristiche 
sistiche e panoramiche. Ne risulta. til QI 
pida cinematografia descrittiva da i 
ricavare un sintetico giudizio dell 
di ciascun itinerario. Ciò pe 
quanto preziosi consigli di scelt 
che poi userà della Guida. 

Questo metodo originale 
me attuato per i dieci vol 
blicati della Guida. Così 
decimo in corso di 1] 
viato per la region 
tenuta nel duodecii 


Il colosso dei monti d’Abruzzo, il Corno Grande, m. 2914, cima massima del Gruppo del Gran Sasso d’Italia, visto 
dalla base del nevaio del Calderone. 


punteggiate, la quale fa parte di un escur- 
Sione precedente (1). 

Nelle strade d’Abruzzo è generalmente lo- 
devole l’ottimo tracciato con livellette inode- 
Tate e costanti, che permettono quasi dap- 
pertutto di mantenere in terza velocità le 
ordinarie macchine da turismo e non esigo- 
no assolutamente mai la prima. 

A differenza di tante strade laziali del ver- 
sante Tirreno intorno al gruppo dei vulcani 
Cimini, Sabatini e Albani, che sulle loro 
tondeggianti propaggini a ventaglio vanno 
su e giù improvvisamente nei profondi spac- 
chi dei tufi; a differenza delle altre strade 
laziali più vecchie — per esempio la grande 
«strada papale » che passa da Radicofani - 
ricavate spesso con poco criterio tecnico nella 
parte montuosa; a differenza ancor più di tante 
e tante secondarie toscane, che valicano a gra- 
dini erti e faticosi, senza studio nè accorgi- 
menti, le più vive pendici, le strade abruz- 
zesiì paragonabili in questo alle sarde — 
costruite generalmente dopo la costituzione 
del Regno d’Italia con un razionale tecnici- 
smo, sono se non l'ideale automobilistico, 
o meno già un complesso molto sod- 


» dlifetto per la trazione meccanica 


stidiosa delle brewi 


endenti a valle dai 


ito diminuire che 


(BE0) LE VIE D'ITALIA 


con un gran numero di trincee e di ponti. 
Ma le curve hanno raggi tali da eliminare 
ogni pericolo di slittamento ed anche da 

non affaticare molto chi tiene il volante. 
Fanno eccezione al buon tracciamento ge- 
nerale alcune delle principali arterie, ap- 
punto perchè sono ie più vecchie. E come 
— ad esempio —. il peggiore tracciato tri- 
dentino è quello della grande comunicazio- 
ne di fondovalle dell'Adige e dell’Isarco 
(dopo guerra quella di Val d’Adige 
noi gradatamente molto migliorata); c 
che in Abruzzo le strade p 
vecchie borboniche: tipica ] 
mona, nel tratto prima 
li, ove potrebbe essere 
rovia, mentre pres 
pendenze notevoli. 
Ma la generalit 
importanza ha ti 
vincere le altitu 
0 


DIVAGAZIONI 


Esempio degli altipiani così frequenti in Abruzzo: Campo Imperatore, a circa 1600 m. ai picdi del Monte Camicia. 


di altre — sono affatto prive di contropen- 


denze e mantengono livellette moderate uni- 
formi. 

Le strade sono anche in generale oltre 
che ben tracciate buone o buonissime, favo- 
rite anche dalla natura del terreno e dallo 
scarso carreggio. Certo vi sono eccezioni, 
ima non numerose : la litoranea adriatica che 
è mediocre; le vie nei dintorni di Castel- 
lammare, cattive e polverosissime; quelle 
del cirenito del Fucino cattive e fangose. 


* 
* * 


Un piccolo inconveniente, ma tanto pitto- 
resco, che costituisce anzi un piacevole fre- 
no alla velocità, sebbene giunga molto spes- 
so a causare vere soste, è, nei mesi di mag- 
sio-giugno e di settembre-ottobre, l’incon- 
tro delle gregge transumanti dalle Puglie e 
dal basso Lazio, agli alti pascoli abruzzesi 
e viceversa. 

Non dappertutto esistono i tratturi; in più 
luoghi le strade vsurpano Ja sede stessa dei 
tratturi: 
sregge si fa sulle strade ed allora per chi 
vuole andar presto son dolori! Le gregge di 


in questi casi l'emigrazione delle 


pecore, con qualche scarso accompagnamento 
di capre, son divise in more (gruppi) di 500, 
che camminano a distanza di 200-300 metri, 
ogni morra guardata e tenuta ben serrata 
la una diecina di magri mastini dal lungo 
pelo e da pochi pastori. In coda all’ultima 
una dozzina di muli ed asini 


morra viene 


carichi dei paletti e delle reti per l'addianc 


cio, degli utensili di cucina, delle caldaie 
per il formaggio, del materiale di campeg- 
gio. Insieme viaggia anche qualche dozzina 
di cavalli con puledrini e tutta la carovana, 
come si comprende, è un bell’ingombro. Mi 
è accaduto di incontrare fino a cinque di que- 
ste ostruzioni in una sola giornata : comples- 
sivamente non meno di una dozzina di mille 
pecore. Bisogna guardare con l’occhio am- 
mirativo di Segantini (fig. a pag. 047) ed 
esclamare: pazienza ! 


Queste strade hanno permesso 
luppo magnifico dei servizi pubbli 


F.I.A.T. o S.BTARNdel 80) 
tobus da 30 posti, con qi 
zione però in alcu 
più piccole e più c 
viaggiatori — a 
non vengono, di 


basso: 


sofferenti, 


> di Cele 


ano, che 
La pau- 


presso Anversa, il 
iceola sotto il moggio ». 


come 


» dei sravami 
primo luogo quel? 
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lo sulla benzina. Si può immaginare quale 
sviluppo ancor più largo avrebbero i servizi 
se fossero meno premuti (1). 

Le auto pubbliche vanno in Abruzzo dav- 
vero dappertutto. L’alpinista che vuol fare 
ascensioni nella catena del (ran Sasso è por. 
tato da questi servizi ai classici punti di 
partenza: a Isola del Gran Sasso, ad Asser- 
gi, a Castel del Monte, ad Arsita e quasi a 
Pietracamela. Nello stesso modo è facilitata 
la penetrazione nei Monti Reatini, nei Car- 
seolani, nella Catena del Velino, in quella 
del Sirente, nelle Montagne del Morrone, 
nella Majella. 

Vi sono servizi così arditi che, a prima vi- 
sta, appaiono perfino incomprensibili: ad 
esempio da Teramo pel comune sparso di 
Rocca S. Maria. L’auto sale fino ni 1000 m. 
in una valle solitaria, fin sotto l'immenso 
Bosco Martese e si arresta sulla montagna 
deserta in un punto ove nè una casa nè un 
ricovero qualsiasi. Là termina la strada e 
s’irradiano delle mulattiere. Per dove? Chi 
lo sa! Ma dall’autobus, a quest’ultimo ar- 
resto, ove per caso mi trovai con la mia 
vettura, vidi scendere sulla piazzuola ter- 
minale alcuni contadinî che si caricarono di 
involti e di sacchi, un impiegato di uno di 
quei comunelli, un maestro, un ingegnere 
con un uomo che portava degli strumenti. 
Ciascuno si avviò per proprio conto a piedi, 
qualcuno con un inulo che aspettava, verso 
la valle, verso un colletto, verso il bosco 


visibili, atomi sperduti nell’immen: 
paesaggio, assorbiti nell’imsieme 
sche in un campo. 

E neppure mancano, spe 


a ragionevoli prezzi. Q 
tanto in tanto, con torp 
zioni collettive per vis 
modeste. 


(Gli automobil 
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strade quasi ideali... Ma di automobilisti 
intendo dire turisti non ce ne sono. È 
spiacevole, ma è così. Si fanno centinaia di 
chilometri senza incontrarne uno. 

Come mai ? 

Purtroppo la coltura turistica e il gusto 
che ne deriva è ancora da creare per 1’ ‘ito- 
mobilista-maggioranza. Ne conosco più d’uno 

he avrà fatto în vita sua almeno una mezza 
dozzina di volte il giro Milano-Piccolo S. Ber- 


nardo-Cenisio-Milano. Non sono pochi chilo- 


meti 


ri ed anche bellissimi, ma... toujours per- 
îrîix! Ne conosco parecchi altri abbonati al 
Furlo. Ah, il Furlo! dicono sempre, e resta- 
no a bocca aperta. Ed è vero: è un gran 
bello spacco di montagna. Ma che proprio 
sia l'umico ? 
Questa gente rappresenta, nel moto, l’im- 
à: soprattutto l’immobilità intellet- 


Lessi un te .po nell’Emilio, in quello sti- 
le patriarcale che permise al filosofo gine- 
vrino di buttar tà nlacidamente tanti para- 
«Il contadino ritorna ogni sera a 


dai campi lontani e fa così un numero 
indefinito di miglia come un esploratore. 
Unica differenza: questo invece di ritorna- 
re indietro continua ad andare avanti ed in 
tal modo compie il giro del mondo ». Presso 
a poco vi e qui la psicologia dell’automobi- 
lista-maggioranza, che è così scarso di col- 
tura turistica (sia detto non sommessamen- 
te ma ad alta voce; chi batte ama), che è 
privo di iniziativa e che, in fondo, non ha 
ancora capito la sua bella macchina. La qua- 
le ha una specialità meccanica stupenda: 
quella di camminare senza stancarsi mai e, 
come l’esploratore, potrebbe fare il giro del 
mondo, se l’antomobilista-maggioranza aves- 
se un po’ d’anima d’esploratore. 

Lavora a sgrossare difficoltà la propagan- 
da del Touring; cooperano direttamente le 
sue Carte; sta per intervenire con una scos- 
sa elettrizzante la futura Guida d’Abruzzo, 
di cui qui si parla (1). 


1) Qualcuno osserverà: perchè si parla qui di Carte 
e Guide del Touring e non invece di tutto ciò che si 
stampa sull’Abruzzo? Rispondo: tutto ciò che si stu- d È + 
ia e si stampa è prezioso senza dubbio ed è deside- In alto: Nel giardino della villa Dr 
rabile che da ogni parte si cerchi di sgretolare l’indif- nica. - In basso: Portale della bi 
1 pubblico e si drizzi il suo interesse verso Bazzano. La chiesa ha una cripta 
a regione. Ma io ho un rispetto particolare una grotta con tombe di ma 
ing per questo semplice fatto: il 
oo copie per volta — anzi si avvia 
— e non vende a chi è già convinto, ma Insomma : salve < 
noco meno che di soppiatto in ogni famiglia ad pe LIA 
e sempre nuovi focolari turistici in numero bilisti e motocicli 
e. È la sua forza, il suo valore, la sua gloria. 5) di 

aspettiamo, 


dico di esso. 


RAIRIE CINE ISEE UANR MARITO BRONI RE TETTE 


è e 
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Gli alberghi. 


Sono, bisogna dirlo con fi inchezza, la di 
Sgrazia dell'Abruzzo e non soltanto per l’al 
loggio ma anche per il ristorante. 


È di prammatica, quando si osano di que- 
Ste affermazioni, di fare prudenzialmente del- 
le eccezioni < quindi dirò anch'io: salvo le do- 
Vute eccezioni, Le quali però, mi si permet- 
ta di aggiungerlo, sotto così poche da po- 
tersì contare sulle dita. Nei tre capoluoghi 
di Provincia, in alcuni luoghi del litorale, 
in un paio di altre cittadine, in pochissimi 
borghi, vi sono ristoranti buoni o almeno 
discreti, organizzati come tali e facenti parte 
o no di un albergo. Ma dappertutto altrove 
Non si trovano che osterie o, peggio, osterie 
con pretesa di ristorante. 

Generale è Ta noncuranza pel turista: evi- 
dente la mancanza non dico di sforzo o al- 
meno di tendenza al miglioramento ma an- 
che della più elementare istruzione profes- 
Sionale. Questo. si nota in particolare nel 
servizio svogliato, ignaro di qualsiasi arte 
d’invito e di cortesia. Il padrone del risto- 
tante o dell’albergo non bada al turista più 
che ad un passante: sta seduto sulla porta 


del suo esercizio a fumare od a chiacchie- 


Tare e non vi saluta magari quando entra- 
te: si muove solo se lo interpellate. Fre- 
quente il caso di giovani in cui si sente su- 
bito lo spostato di guerra: gambali e cal- 
zoni più 0 meno alla militare; capelli lun- 
ghi ondulati e servizio fatto a disagio, tra 
l’infastidito e lo sprezzante: intanto che vi 
porgono il piatto, chiacchierano coll’ amico 
che in falsa eleganza o magari, se capita, in 
manica di camicia si dondola a cavalcioni di 
una sedia. ) 
In un borgo importante, nell’albergo-risto- 
rante più accreditato, in un locale che qua- 
si avrebbe potuto servire da rimessa ed era 
anche in un disordine indecente, una servet- 
ta sporca serviva gli avventori. Per me e due 


commessi viaggiatori — personaggi di di- 
stinzione, come si capisce — pensava invece 


con cortese protezione mn giovinotto, pa- 
dirone e figlio del padrone, vestito con pre- 
tesa in tenuta di passeggio, col feltro in 
testa etta in bocca. Attenti alle 


sioe 


ggi, meno le esclusioni 
questa volta proprio sulle dita di una 
a. csi sta assai male, Tutta è da 
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rinnovare: dal bianco dei muri all’educazio- 
ne dell’albergatore, dove almeno c'è chi fae- 
cia questo mestiere (non si può qui ancora 
chiamare professione). Quale terreno incolto, 
che il « Manuale dell'Industria Alberghiera 
del T. C. I.» vorrebbe dissodare! E potrà 
anche in parte riuscirvi se aiutato dai Con- 
soli e dai Soci più volonterosi. Ma la strada 
da percorrere è ben lunga e devo constatare 
di non aver trovato che in ben pochi luoghi 
della vera buona volontà attiva. 

Vi sono dettagli incredibili. Perchè tacer- 
li? Credo fermamente che i rimedi possono 
venire solo dalla sincerità. In una delle tre 
capitali, nell'albergo che passa per essere il 
migliore (più esattamente : il meno cattivo), 
lio fatto della camera che mi fu assegnata 
un inventario istruttivo (1). Nè meno lo so- 
no alcune osservazioni che dànno Ja fisono- 
mia dell’esercizio. 1] proprietario — d’altron- 
de persona educata e gentile — quando mi 
fermai coll’auto, non mi guardò più che tan- 
to: stava occupandosi di preparare uno sme- 
latore. L'auto si dovette mettere in una spe- 
cie di sottoportico aperto nel giardinetto die- 
tro l’albergo. Si capisce con quale garanzia ! 
Uscito a fare quattro passi in città incontrai 
una egregia persona che vi occupa un’alta po- 
sizione, che poi mi riaccompagnò contesemen- 
te alll’ostello. Gli avevo detto, celiando filoso- 
ficamente, della mia installazione un po”... 


x 
A 


(1) Camera N. 16, prospiciente su una strada larg 
5 m. circa, con davanti case più alte. La tra 
solo vetri e ante di scuro: vale a dire 0 
to e restare all’oscuro o essere a diser 
vicine grasse e brutte di fronte, afface. 
sporca a curiosare; nella porta tutt 
sura verticale che va da terra al te 
mignolo, cosicchè dall’esterno, pa 

si vede liberamente tutto. Pareti 
ventiduc buchi di chiodi a 
tanto grandi che vi entra 
fica con cui ho prese quesi 
bucherellate; soffitto dì cal 
di punti con un buco di 5-1 
catino nuovo, grande, bel 
poggiato sopra un esilis: 
ferro arrugginito, ins 
di ferro miserabile; | 
l'albergo, antico, slilac 


Vienna; una; 
a cui si 
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ICI RACAGIZIOTI AI Li 


I,c pecore viste da Segantini pittore-pocta. 


sommaria e lo vidi prendere a parte l’alber- 
gatore — di sua conoscenza — e sollecitare 
un miglioramento. Ma, a quanto pare, tutte 
le camere erano occupate, tantochè rimasi 
dove mi avevano posto. 

Ora chiedo: è decoroso un simile albergo, 
d’altronde abbastanza grande e, come si ve- 
de, ricolmo di clientela, in una delle tre prin- 
cipali città? ® abile l’albergatore che se ne 
infischia del turista che, arrivando in auto- 
iobile anche se non è una trekappa o una 
otto cilindri in linea, non dovrebbe sembrar- 
gli uno straccione? Non potrebbe essere nel 
suo interesse di coltivarlo un po’ più? S’in- 
tende bene che nè l’alloggio, nè quel- 
(che è di 
quelle in cui al mattino si 


la sorta di rimessa 
va sospettosi a guardare 
se nulla manchi alla 
macchina) fu gratuita. 
Al, no, tutt’altro! 


Ma scendiamo anco- 
ra di un gradino nella 
educazione alberghiera. In 
uno dei borghi principali, ric- 
chissimo di produzione ortico- 


la, posto su una delle maggiori linee lerro- 
viarie, arrivai verso sera per il pernotta- 
mento. Collocata l’auto in qualche maniera 
in una rimessa di carri, mi allogai nell’al- 
bergo che ha la pretesa di essere l’umico a 
venir chiamato tale nel luogo. Ivalbergo è 
piccolo ed anch’esso tutto pieno. Ebbi la ca- 
mera di un ingegnere provinciale — un'auto- 
rità, dunque — che aveva telegrafato per 
fissarla e non era comparso. Lo chauffeur 
dovette andare altrove. Per questo primo 
principio della serata: mettere a posto la. 
vettura, lo chauffeur e me stesso, occorse 
una buona ora. L'alloggio non fu peggio 

che altrove, ma appena corica: 
to, nel cortiletto sul qu 
esso dava, cominciaroni 
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IMAUISITA NMIENS 1.1: TT] 
UNI pillitateo con im otgano vocale. così 
atrocemente disturbatore Quando per Ja stan 
chezza mi addormentavo, tosto di soprassalto 
Quel canto rabbioso mi rompeva i timpani. 
Così 


durarono alternandosi con esattezza mec- 
Salca ogni. à5 sccornti fino alla ina dopo 


mezzanotte, Poi «i tacquero. Ma, incredibile 
fenomeno, alle tre 


ripresero con rinnovato 
accanimento. Che Nottata! Alle 6 ero levato 
e ripartivo imprecando, 
tvedrai più, 
ti burli così 


Morrò ma non mi 
tristanzuolo d’albergatore, che 
dei clienti! 

Ma tre giorni dopo le combinazioni del 
ondussero forzatamente a per- 
nottare ancora in quell’albergo maledetto. 

Dice un proverbio arabo: non bisogna mai 

dire ; Pozzo, io non berrò mai più della tua 
Acqua! La prima pr *ghiera che, a denti stret- 
ù, feci al mio albergatore-carnefice, fu di por- 
tare altrove il volatile incriminato. 
— La servo Subito, mi rispose bonaria- 
Mente l’uomo. E pochi minuti dopo mi ri- 
tornò davanti tenendolo per i piedi, dopo 
avergli tirato il collo. 

Non dunque malavoglia ma. soltanto igno- 
ranza e incapacità. Oh, « Manuale dell’Indu- 
Stria Alberghiera del RI GUIE 
zia devi predicare! 


Viaggio mi rie 


», a quale Beo- 


Dove dall’ albergo si passa all’ 


ospizio. 


Ma un grado ancor più in giù può presen- 
tarsi al turista che non prenda bene le pro- 
pric misure. Mi avvenne di giungere quasi 
a sera fatta in un paese che ha, secondo il 
censimento del 1911, 2330 abitanti e presumo 
ue conti oggi più di 3000. 

Già da lontano, in un altro paese ove non 
avevo potuto allogarmi, mi avevano assi- 
curato che là c’era un albergo, dandomi il 
nome del proprietario. Me lo feci indicare 
in luogo. È la prima casa, del paese, che 


È posto in un pianoro ricco d’acqua, tutto 


verde di campi e di vigne, sperduto nei 
monti, lungo una strada importante. Il pre- 
teso albergo non ha neppure un nome od 
un'insegna. Si entra in un camerone che ser- 
ve da bottega ove si vende un po'di tutto e vi 
saranno si e n0.1000 lire di merci d’ogni sorta. 

Îl vecchio padrone dalla barba. ispida e 
bianca stava nel mezzo, in nn seggiolone. 


ra rude ma gentile. Gli chiesi se poteva 


alloggiare la macchina e me e darmi un'boe 


Come: 


rispose di sì. Il garage era una stal- 
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la con carro, cavallo e letame: per intro- 
durvi la vettura dovetti aiutarmi con delle 
tavole sopra il rigagnolo color tamarindo che 
stagna davanti. Poi dal camerone-bottega pas. 
sai in quella che sarebbe Ta cucina, ove esj. 
ste un curioso focolare senza cappa, come 
non ne vidi mai, Nel muro, a 20 centimetri; 
sopra il piano del fuoco c'è un'apertura che 
dà in una canna da camino, cosicchè da que- 
sta vengono aspirati — e bene aspirati — j 
gas della combustione. Vedendo cle nè il 
padrone, nè Ja servetta si davano pensiero 
di accendere, io che mi picco di sapere far 
fuoco rapidamente e senza fumo con la le- 
gna anche umida, cominciai sulla cenere 
fredda a preparare il mucchietto c' sottili 
virguiti e ne feci scoppiettare la fiamma 

‘ 11 padrone sentenzioso mi guardava fare e 

/ disse: «Se vuoi conoscere un uomo da poco 
dagli da accendere il fuoco. Se sa accendere il 
fuoco nonè un uomo da poco». Così, avendomi 
conquistato colla lode, fummo subito amici. 

Amici si, ma servito no. Mi toccò come 
preliminare, con l’aiuto di chi mi accompa- 
gnava in auto, far bollire nella casseruola e 
nelle pentole necessarie dell’acqua, per de- 
tergerne l’untume. Non c’era brodo e me lo 
feci con miei dadi Liebig; non c'era carne e 
mi preparai un piatto di lingua pescando 
tuna scatola nel sacco magico che, come un 
Robinson, mi porto in auto. C'erano delle 
ova: ne feci una frittata. Non c’era frutta 
e misi in luce una scatola di albicocche. Di 
rante questi preparativi (una buona ora) 
tonzava un bel giovinotto in gamb 
cuoio ed abito semimilitare, dall’ 
ligente, che, quando mi vide ac 
fuoco e far il cuoco di me stes 
quasi vergognoso qualch 
vecchio attizzava la brac 
canna di ferro. i 
Naturalmente il vec 

dov’ ero. 
— Di Milano, r 
— Sono stato a. 

‘anni come sold 
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esò con questo : 
egli chiamava 


ram gli omnibus. 


Il più gran palazzo 
Milano era, se- 
ondo lui quello, 
notevole ma abba- 
stanza modesto, do- 
ve risiede anche 
adesso il Corpo di 
Armata e che al- 
lora si chiamava 
con austriaca tra- 
dizione il « Gene- 
ral Comando ». La 
sua Impressione de- 
rivava dall’ avervi 
ricevuta una licen- 
per recarsi al 
suo paese. Udendo 
jueste confidenze il 
viovinotto rimane- 
1 impassibile, 
quasi sdegnoso, non 
liceva verbo: pu- 
re seppi dopo che 
erano padre e fi- 
glio. Entrò un in- 
dividuo e salutò il 
vecchio con tanto 
di cavaliere. Un po’ 


sorpreso ni infor- 
mai discretamente 
da lui e seppi che 
era stato per ven- 
t'anni giudice con- 
Infatti 
parlava bene, mol- 


ciliatore. 


to spesso per sen- 
tenze. 

A pranzare andai 
in un grazioso sa- 
lottino al primo 
, che fu una 


lazione. Vi si 


ìl una malo 
na. Ai muri 
hitarra e un 
n0; un bre- 
‘Apitano e 


dall'alto: 3% Un'ombrosa cascata sotto Villa iu lugo; 2% Il Corno Gra 
© Alcune polle della sorgente di Capo l'escara crompenti ai piedi 
, pescosa. Portata media m? 7 al secondo, sufficiente a dare 15 litri 
d'italiani; 4° Basilica di S. Giusto, a Bazzano, caratteristica, per 
colonnine, tutta in pietra squadrata, 
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un attestato di me- 
daglia d’argento 
del giovinotto; una 
copia d’autografo 
did’Annunzioinun 
quadretto : qualche 
veduta di guerra. 
Qualche momento 
dopo comparve il 
capitano a togliere 
i piatti da un ar- 
madio, a portare la 
bottiglia dell’ ac- 
qua, in sostanza @ 
fare il cameriere. 
Naturalmente ini- | 
ziai subito una con- 
versazione. Era un 
reduce di guerra, © 
della guerra aveva 
conosciuti tutti gli 
eroismi e le ango- 
scie, ec ne parlava 
con eloquenza con- 
tenuta, senza spa- 
valderie, citando 
con semplicità fat- 
ti commoventi. Si 
trovava in ricogni- 
zione sul Faiti an- 
cora ventiquattro 
ore dopo lo sfonda- 
mento di Caporet- 
to. Passò un ponte 
sul Piave qualche 
istante prima che 
questo fosse fatto 
saltare da noi. Eb- 
be la vita salva per 
miracolo sul Grap- 
pa; fu promosso < 
decorato. Poi, fin 
ta la guerra, l 
pica avventura 
Fiume l’avev: 


Una mattonella (Centauro 
Castelli (presso Isola del 


ma ecra im una camera accanto : sentivo un 


bambino vagire, ina non vidi nè llei nè il 
bambino. Tutto l’insieme di quella famiglia 
mi sembrò una delle innumerevoli tragedie 
interne ediignorate, maturate durante la guer- 
ta, perpetuate dolorosamente da strascichi 
che dureranno finchè durerà Ta vita di coloro 
che vi hanno parte. 

Coricandomi pensavo : qui non si tratta di 
un albergo, nia di ospitalità avuta, come si 
era saputo far di meglio. È ne serbo un ri- 
cordo riconoscente. 

Ma il turismo non può svilupparsi così. 
Occorre che un rinnovamento degli spiriti 
permetta a coloro che in qualche modo si 
trovano a dover esercitare l’ospitalità turi- 
stica, di assurgere all'esercizio delle 1ecces- 
sarie funzioni con clementi diversi, pratici 
e più efficaci. 


Una passeggiata. 


Eppure bisogna fare ogni sforzo perchè 
l'Abruzzo, anzichè camminare, corra sulla 
via del progresso dei mezzi turistici, perchè 
il viaggiatore intelligente può trovarvi in 
campo di interesse meraviglioso. Nelle sue 
parti più riposte è ancora un paese un po’ 
primitivo; una infinità di cose appare all’oe- 

hio dei più nuova, con un sapore di selva- 
tico gusto ma vivo e puro: in un piccolo 

zio, ad ogni passo mosso gli si possono 
entare bellezze e costumi da lasciargli ri. 
rdi graditissimi, 


esempio, 


e deità marine) della scuola di Francesco Grua, l’artista più tipico tra i .ceramisti di 
Gran Sasso) ove ora si sta impiantando a cura di un’anonima uno stabilimento con 
criteri artistico-industriali, 


Un dì, verso le due del pomeriggi dovet- 
ti fermarmi a Tagliacozzo per dar tempo di 
sciogliersi alle nubi che incappucciavano la 
montagna fino a bassa quota e distrrbavano 
il mio lavoro. Soffiava un vento temporale- 
sco: speravo che il sereno sarebbe presto 
riapparso. Intanto per non buttare il tempo 
profittai dell’intoppo per rifare una passeg- 
giata, di cui serbavo memoria per averla già 
vent’ anni prima compiuta in bicicletta. 

Tagliacozzo si presenta scenograficament 
accatastato su un ripido sperone che si eli 
vara grande altezza dal piano ove scor 
l’Imele. I1,° Imele è un fiumetto carsici 


tendo chiusa nel sens 
chiuse tante altre vall 


riscono attraverso. 
recchic sgorga i 


ozia in mean Iri 
1 chilometro, 


Una delle tante grandi sorgenti abruzzesi : 


laghetto. Silenzioso, pieno d’ombre, ha tutti i colori dell’iride secondo le luci. T,c alghe, le crbe, 


Capo Pescara. Le pollc formano, prima di incanalarsi sa itazare i 
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un 


sassì tersi, il cielo azzurro o rutilante o cupo vi creano riflessi meravigliosi. 


negli storici Campi Palentini, ove si combat- 

nel 1268 la grande battaglia tra Corradi- 
no di Svevia e Carlo d’Amgiò; passa accan- 
to ai ruderi di S. Maria della Vittoria, la 
chiesa che il bieco Angioino fece costruire in 
memoria del fatto e da qui, cambiato nome e 
preso quello di Salto percorre verso nord- 
ovest una lunga vallata per sboccare nel Ve- 
i lino presso Rieti. È} dunque una delle non 
rare correnti a decorso in parte sotterraneo 
dell’Abruzzo. 

Salgo attraverso il borgo per recarmi alla 
risorgenza dell’Imele. Il borgo ha in basso 
alcune belle villette tra ‘giardini, qualcuna 
però di un gusto dubbio o, se si vuole, non 
dubbio. Una pare abbia sentito l'influenza 
di certi pseudoarchitetti che hanno fatto di 
una parte del vicino Avezzano una solenmre 
esposizione del cattivo gusto. Basti dire che, 
tra altre fantasie cementizie, vi solo in que- 
sta villetta tre balconi di primo piano, colle 
mensole costituite da imitazioni in cemento 
di gigantesche rivoltelle : la canna srianata 
in avanti e il tamburo delle cartucce sop- 
portano il peso del ripiano. Timpugnatua 
hen foggiata scende lungo la casa, in guisa 
di voluta d’appoggio. Salgo in una via ertis- 

na, selciata duramente di schegge calcari, 

stringe subito tra casette e più vado 
tl, più si fa sporca, oh come sporca! Dap- 
), come del resto in ogni angolo di 
o, un brulichio di bambini di dopo 

li due a quattro anni, gioconir frut- 

ttente per l'avvenire del nostro Pae- 

bei bambini robusti, allegri, affac- 

i giuochi infantili negli incroci del- 


le viuzze o sulle gradinate. A un crocevia 
sopra muri diroccati sorge un basso castel- 
lo di legname cui è sospesa una campana; è 
al posto di un campaniletto crollato pel ter- 
remoto del ’15. Una donna, in piedi sopra 
travicelli trasversali, agita con la mano il 
battaglio della campana, con un assordante 
rumore di piccoli colpi. Un mulattiere sale 
con tre mule cariche, inforcandone una. Si 
imbizzarriscono allo scampanìo e da brave 
bestie cocciute sferrano calci contro i muri 
come altrettante Checche infuriate. I bam- 
bini stanno a vedere: non so come non ne 
vada sfracellato qualcuno. Dio li protegga! 
Il mulattiere bestemmia e tira legnate. I ra- 
gazzetti sguaiatelli, per canzonarlo cantano 
alla meglio: Giovinezza, giovinezza... 
Vado su al Palazzo Ducale, innalzato dal 
conte Roberto Orsini nel XIII secolo, mas: 
siccio, con finestre eleganti ed un bel log- 
giato del NV. In mezzo alle povere case. 
che lo circondano ha un aspetto quasi 
ponente: tutto è relativo. Sui muri è affi: 


un vecchio avviso mezzo strappato: 


Cirrà pI TAGLIACOZZO. 
Festa per S. C. pr G. » M 
CORSA DI CAVALLI COL SANTI 

I Premio I. 50; II PREMIO 


Cinquanta lire! Cosa ne 
Siro o alle Capannelle? 
Tutto, come si vede, . 
schina viuzza che con 
a salire col nome so 
vità) di Via Romana 
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bimbi sono i pispiglianti pulcinetti, ornati 


alle ali nascenti o al piede con nastrini a 
fiocco (incrostati di Sterco) ex-rosa, viola, 
osso, giallo; segno di proprietà, Ciò non im- 
pedisce mi diceva. unà vecchietta -- che 
Vengano rubati a man salva, 

A una delle ultime case, in alto, un sentie- 
To sassoso conduce in breve alla risorgenza 
dell’Imele, Nella parete di roccia calcare 
verticale, di sotto a tn piccolo Speco erompe 
In polle spumanti, come stanche d'essere 
compresse nella montagna, un forte rivo fre- 
sco è limpido, che tra le balze, in una cor- 
nice di pini silvestri —. rimboschimento fat- 
to a difesa della franante valletta 
con riflessi verdì e 


- scende 
azzurri ad un mulino è, 
ancor più in basso, ad una modesta officina 
elettrica. I rovi e le eglantine in fiore sono 
circonfusi di pulviscolo iridescente quando 
brilla il sole: ora, col cielo coperto, è una 
pesante nebbiolina. Si resta pensosi dinanzi 
al fiumetto che scorre nella valle pochi chi- 
lometri più su e ricompare qui dopo il mi- 
Stero di una traversata nascosta. 

Il tempo si è alquanto rischiarato, posso 
partire: ho ancora tre ore di giorno, meglio, 
non perderle, il lavoro mi richiama. 

Scendo in fretta all’alberghetto. Si chiama 
— segno di buona volontà — Albergo Tou- 
ring Club Italiano, il che è illegale, ma mol- 
to bisogna perdonare a chi molto ama. Ri- 
prendo l’auto e rimonto le svolte che condu- 
cono sopra Tagliacozzo per entrare nella val- 
le chiusa superiore dell’Imele. L'auto sbuf- 
fa: nella salita prende vista su Sante Marie, 
dove nel 1860 fu catturato 1’ ufficiale spa- 
gnuolo Boryes poi fucilato a Tagliacozzo, che 
capitanava bande armate borboniche, in quel- 
l’oscuro periodo in cui non si poterono di- 
stinguere i difensori onesti di un regime fi- 
nito, dai semplici avventurieri e dai brigan- 
ti. Laggiù viè un convento di monache, che 
le truppe italiane dovettero allora distrug- 
gere perchè covo di malfattori. Alle spalle 
si svolge un magnifico panorama ancora se- 
minascosto da lontani nembi, pesanti sulle 
più alte cime. Passo accanto ad una pittore- 
sca chiesetta, poi ai resti di mura castella- 
ne turrite ed entro nella valle chiusa. Vedo 


di fronte, accanto a Verrecchie, la prima 
sorgente dell’ Imele e, in basso, la fsta 
verdita i 


Piave i strada corre su ull’ampialsco 
eliera: Ad un certo punto il' parapettofene 


{ 
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gliato per lasciar adito ad un sentiero che 
seghe le rocce. Dopo la mia pritna visita 
feci collocare qui una quindicina d'anni fa 
un cartello del Touring, di citi mon resta che 
il palo di ferro arrugginito. Scendo a piedi, 
a destra, il ripidissimo pendio: dopo tre mi 
nuti solo davanti ad una grande parete ver. 
ticale spaccata nel mezzo da una fessura che 
in basso si sprofonda in ua voragine, dove 
un torrentello — durante le piene quasi un 
fitime — si precipita con grande rumore in 
cascata. Quest’acqua risorge a 6 km. e mezzo 
in linea d’aria a S. Sebastiano, ove si trnisce 
all’Imele Inferiore. A 5 minuti da questa 
voragine ve n'è un altra detta la Grotta di 
Beatrice Cenci, per un’erronea attribuzione 
ad essa della leggenda cui il Guerrazzi nel 
suo romanzo diede forma quasi di storia, ma 
che si riferisce al lontano Petrella Salto e 
non a Petrella Liri, da cui questa grotta di- 
sta mezzo chilometro. I;'auto sale, lascia ac- 
canto un grande gruppo di bianche baracche 
da terremoto, valica un contrafforte su cui, 
in posizione pittoresca si distende Cappado- 
ia e, appena al di là, ecco un altro inte- 
ressante accidente carsico : la prima sorgen- 
te del Liri, che balza anch’essa tutta bianca 
da uno speco in un laghetto verde per alghe 
e azzurro dei riflessi di cielo, da cui preci- 
pita con alte cascate al fondovalle. Ivi w 
officinetta elettrica prende con le sue 


da su, con 180 metri di dislivello, 
docia.... deo 
Annotta. La passeggiata 


î 


In questi viaggi p 
to a profittare di o; 
nerario già prefisso 
tri e non si pu 
ogni giornata è t 
più lontano 
quantità di 
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In nero la rete percorsa nel giugno; in tratteggio la precedentemente fatta. 


segna la strada prestabilita. Talora bisogna 
deviare per difficoltà inattese : un ponte rot- 
to; un guado che non si può passare, una di- 
sposizione di pubblica sicurezza, un inconve- 
niente di macchina. Talvolta i ritardi hanno 
cause curiose : le pecore transumanti; nel pe- 
riodo delle feste di S. Antonio, veneratissi- 
mo in Abruzzo, pittoresche processioni che 
ostruiscono il passaggio a lungo; non di ra- 
do un cavallo brado che si mette al galoppo 
a cento metri davanti all’auto: rallentate e 
rallenta, vi fermate e si ferma sempre a cen- 
to metri; vi mette alla disperazione fin che 
dopo quattro o cinque chilometri l’estro gli 
viene di uscire da qualche stradetta laterale. 

In queste condizioni è chiaro come io deb- 
ba passare come una meteora anche in tanti 
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SAvezzano 


è Capistrello 


luoghi in cui sarebbe così piacevole di arre- 
starsi un momento per salutare amici vecchi 
e nuovi c amici ancora sconosciuti. Ma la 
materiale impossibilità l’impedisce: non si 
può rispondere a delle cortesie sottraendov 


che non vidi e che non v 
per essi, pel Touring tutto 
nell'interesse di tutti. I sin 


ciò accettare le mie s 
usarmi venia. J 


106 Soci del Touring compiranno gratuitamente 
tate stamziate per questo scopo dal Consiglio del Touri 
2 Soci Vitalizi (0 passaggi a Vitalizio), compres 
‘oncorrere ai 106 premi che consentiranno d 
Chi resisterà alla tentazione? Persuadere due 


poter 


presa facile assai! 


leggere nelle lie d'Italia a pag. 687 del fascicolo di g 


\uello di agosto il programma del concorso. 


L'ALPESTRI 


META VALLI 


NUOVI ORIZZONTI DFL TURISMO ALPINO 


L'UTILIZZAZIONE TURISTICA DELLE ‘ALPI, 


turista piace essere talora il conqui- 
Statore errante, clie per monti e 
valli va alla ricerca del castello in- 
cantato: e tanto più apprezza il 


paesaggio, quanto più esso è selvaggio e di- 
sabitato. 


Ma, se la natura Selvaggia ed inospitale 


aceresce la bellezza del paesaggio per il 


Viaggiatore più ‘ardito e vigoroso, d’altra 
parte contribuisce a distogliere dalla monta- 


gna Ja maggioranza degli escursionisti che 


mal sopportano sacrifici eccessivi. È perciò 


che le associazioni alpinistiche e turistiche 


1 


preoccupano di accrescere il numero dei 


pini, lottando naturalmente contro 
tà finanziarie 


ì sa infatti quale ostacolo sia per: 
ute che lasci gli itinerari più bat- 
ieanza di ricoveri, sia ‘pure pri- 

> puliti set? Molti ricorderan: 
delle notti insonni. nelle 80278 
pastori puzzolenti ed insensibili va 


iltri ospiti, voraci ed irrequieti, che 
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ani Li VIE D*IFEXNEIA 


MAVEADA, 


si alimentano del forte Sangue paziente dell 
montanaro; l’incubo della pesante stanch 
za per la veglia forzata; ed il maless 
fondo dell’organismo a cui non riesc 
la lunga fatica, di abbandonarsi al 
Storatore. E l’inutile ricerca 
ove asciugarsi e riposarsi du 
rali c le piogge insistenti De 
Sono proprio queste CO 
stolgono molti da quel 
ha tanta efficacia nel 
delle nuove generazioni 
Inoltre, nelle zone 
no adatti ricoveri, è a 
ricorrere a compli 
nel raccogli 
le cime che. 
Non è 
gere nei p 
che, se att 
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u MAGNIFICO CAMPO 


IMPERATORE NEI 


GRAN SASSO D'ITALIA (ABRUZZO), ORA SENZA ALCUN RIFUGIO, OVE IN BREVE 


SORGERANNO COMODI LOCALI kE FONTANE, 


Tali edifizii sorsero in questi ultimi anni, 
e continuano ad essere costruiti con scopi 
puramente economici. Essi sono l’effetto di 
quel movimento iniziato già da qualche an- 
no anche in Italia a favore dell’economia 
montana, che portò, fra l’altro, ad una legge 
per incoraggiare il miglioramento degli alti 
pascoli che si estendono sui nostri monti per 
una superficie di tre milioni di cttari, pari a 
quella coltivata a frumento. Con questi mi- 
glioramenti è spesso possibile raddoppiare il 
reddito dei pascoli, così che la spesa vien 
ammortizzata in pochi anni di esercizio. 

ll lavoro compiuto dal Segretariato per 
la montagna, organo tecnico della Associa- 
zione dei Comuni italiani, di cui Le Vie 
d’Italia già informarono i loro lettori (vedi 
fascicolo di settembre del 1921), presenta un 
lato che può interessare il turismo. 

Nelle alpi migliorate l’escursionista trova, 
al posto della vecchia baita formata da un 
unico locale, un fabbricato di diverse stan- 
ze e, fra queste una bella camera, di solito 
al primo piano, che serve per il capo alpe, 
il quale è però sempre disposto a lasciarla 
in alloggio al turista di passaggio. Comiti- 
ve, anche numerose, potrebbero essere ricove- 
rate negli ampi solai, sovrastanti alle stalle. 

Le solite provvigioni al sacco possono ve- 
ir integrate durante i mesi estivi dai pro- 
lotti freschi e genuini della latteria e del 

iscificio; e l’acqua pura cd abbondante di 

ui sono provviste queste costruzioni mercè 


le nuove opere, può essere un conforto per i 
pellegrini affaticati che giungono dalle valli 
e sostano prima di salire alle alte vette. 

Se l’alpe sarà frequentata, sia perchè po- 
sta su un valico alpino, sia perchè vicina a 
cime di interesse alpinistico o perchè situa- 
ta in zone più ricche di bellezze naturali, lo 
stesso personale dell’alpe penserà in segui- 
to, anche con l’incitamento degli interessati, 
a tener la stanza rifugio pulita e rilorrnita del 
necessario per-la semplice vita di montagna. 

Nei luoghi di maggior transito sarebbe pe- 
tò opportuno costruire un apposito locale 
addossato alle costruzioni migliorate, per 
cui la spesa sarebbe assai mite potendo usu- 
îruire dei muri e degli impianti già organiz- 
zati. Si avrebbe così un locale di sola perti- 
nenza del turista di cui potrebbe ritirare Ja. 
chiave al paese più vicino o dallo stesso ca- 


donati per molti mesi dell’anno e 


annessi alle cestruzi 
ghe ed erano sussidi 

Il Segretariato per 
tato a termine lavc 
per un import 
ne ha iniziati. 


cardini tt 


i 
i 


IS MIS IDSRIAUISTA 


LE NUOVE STALLE E CASERI D 
I. ASPRA ALPE TUGLIA DI 
AVOLTRI (FRIU1.1) 


FORNI 


Valtellina e nell’Abruzzo e 
sta estendendo la sua azio- 
ne ad altre regioni italia- 
ne : è così in grado di aiutare l’ini- 
ziativa. I suoi lavori si svolgono 
infatti di solito al limite della ve- 
getazione arborea, in luoghi spes- 
so bellissimi. 

Inoltre la viabilità, che il Segre- 
tariato cura per l’accesso ai pa- 
scoli, serve anche per i visitatori 
della montagna; così che l’opera 
di miglioramento ai pascoli di mon- 
te reca anche per questo vantaggi 
al turismo. Vantaggi tanto più sen- 
sibili se altri Enti, che più diret- 
tamente si propongono l’incremen- 
to del turismo, ne vorranno profit- 
tare, favorendo lo sviluppo di even- 
tuali ricoveri alpini annessi ai fa))- 


ipafi 4 4 
10% mi lorati 


SIOVANNI FRIEDMANN. 


II, LAGO 


EL 1904, il 29 di 
agosto, avven- 
ne il primo 
contatto so- 
lenne del Tou- 
ring col lago 
di Iseo. Di 
quella giorna- 
ta si legge una 
bella relazio- 
ne nel n. 10 della Rivista Mensile del Tou- 
ring, ottobre 1904, e di essa conservo ri- 
cordo dolcissimo misto a intima soddisfa- 
zione d’amor proprio. Era uscita da po- 
co tempo la mia Guida illustrata del lago 
d’ Iseo (Bergamo, Arti Grafiche, 1898), te- 
nue lavoro dettato dal desiderio di propa- 


gare la conoscenza della piccola patria. Te 
parole lteni allora da Johnson e Berta- 
relli, gi premio a piccolo merito (nihil 
optatiu m laudari a laudato viro) fu- 
rono il na del programma che guidò 
la mia 1 opera d’amore per i nostri 
paesi. Mz ncora mi dava piacere l’udi- 
re da gio del nostro lago, che jp 
quel giorn me quasi sempre, si faceva 
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veramente onore, coi riflessi di tutte le sue 
luci balzanti dalle rive nell’infinita varietà 
dall’argentato degli 
ulivi, da tutte le 
gradazioni del ver- 
de delle viti, dei ca- 
stagni, degli abeti, 
dei prati, ai chiaro- 
scuri delle rocce, 
che hanno i piedi 
nelle acque e  fra- 
stagliano il cielo 
colle cime dentate, 
frapponendosi a 
monti coperti di ve- 
getazione dalla ba- 
se alla colma larga- % 
mente ubertosa di 
pascoli. ; 

Il Golem (culmen) 
male italianizzato 
col nome di monte 
Guglielmo (m. 1951) 
offre da solo abbon- 
dante pastura a cen- 
tinaia di bovine p 
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oltre due mesi all’ anno. Il grande anf- tutto punteggiato e lineato di case e di pae- 
teatro morenico che da Marone si incur- si, per la distesa da Sale Marasino fino a 
va in faccia alla massima isola dei laghi, Sulzano, colle loro frazioni, era quel gior- 
i no, come di solito, un 
vero incanto, che ri- 
cordava le più bel 


ERR\-BOAT FRA PISOGNE E LOVERE? 


IL LAGO 


D’ISEO 959 


LOVERK, 


ma che si presentasse alle popolazioni roma- 
nizzate provenienti dal mezzogiorno. Iseo è 
tuttora e sarà sempre paese di grande im- 
portanza per gli scambi dalla pianura al la- 
go e alla Valle Camonica, una delle più va- 
ste vallate del'. Alpi. Il movimento com- 
merciale si è trasformato dopo la costruzione 
della ferrovia da Iseo a Edolo ; trasformato ma 
non spento, poichè, se Iseo non è più l’emporio 
granario della re- 
gione, non per 
questo vi si nota 
diminuzione di 
ricchezza e di po- 
polazione, anzi vi 
permane vivacità 
di mercati e mi- 
glioramento edi- 
lizio 

Ma sbagliereb- 


hi credesse di 


aver visto il lago 
d’Iseo, se si arre- 
sta esta bor- 
° rilevar- 
ne ] isonomia 
ca i } )i- 
sogna lirlo in 
battello fino a I 
vere, Appen ol- 
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tata la punta di Predore, si apre il più lar- 
go panorama, colle tre isole, la grande di 
Montisola con un perimetro di 7 chilometri 
ed i paesi di Siviano e di Peschiera, e le 


due piccoline, l'una di San Paolo e l’altra 
di Loreto, già rudere d’un antico santuario, 
ed ora ricostruita in forma di piccolo castel- 
lo e ornata di bella vegetazione. 

I,a prima stazione del piroscato dopo Iseo 


ui 


LE GALLERIR 


DELLA SPONDA BERGAMASCA, 


è Tavernola, la cui fronte fu tutta rinno- 


vata dopo l’avvallamento delle sue 


antiche 
e belle c 


ase prospicienti il lago, avvenuto 


nel 1906, per effetto d’un sovraccarico di 
materiali in un solo punto della conoide di 
deiezi 


one che la sostiene. Da questo caso 
poco lieto Tavernola ebbe il suo quarto di 
ora di notorietà nel mondo. 

La parte interna, ricostruita o costruita 
di nuovo, ora guarda il lago su basi sicu- 
Te ergendosi sopra un lungo-lago ampio e 
alberato. 

Di qui si sale per una nuova strada car- 
tozzabile a Vigolo e alla sua valletta col- 
l’altura del Bronzone, circondata da una co- 
rona di abetaie e di pascoli estesissimi pun- 
teggiati di un gran numero di cascine, con 
vasto orizzonte dalle vette alpine al duomo 
di Milano, e la vista di quasi tutta la valle 
dell’Oglio e del bacino lacuale. Vedute di 
poco più limitate di quelle che si godono 
dall’opposto Guglielmo, a cui si sale da 
Marone, passando per le interessanti pira- 
midi di erosione e per Zone, alpestre sin- 
paese, ricco d’opere d’arte nella par- 
e nelle chiesette sussidiarie a te- 
» l’antica ricchezza, quando vi pas- 


golare 


che, unica, scavalcando le sue 
la Brescia alla Valle Camo- 


la costruzione dell’ardita via 


del se- 
> principal- 


NEFÀ 
eta 


DELLA NUOVA STRADA RIVA-TAVERNOLA CHE INTEGRA LA CORNICE 


D’ITALIA 


In quella bella giorna. 
ta sempre colla compagnia 
di ciclisti, che dal conve. 
gno a Brescia del Tou. 
ring, allora giovane e già 
robusta creatura, erano 
venuti a compiere la gita 
sul lago, si proseguì col 
piroscafo da Marone a Ri. 
va allineata coîne un con- 
voglio ai piedi della gio- 
conda collina di Solto, 
presso lo sbocco della val- 
letta di Fonteno, e si en- 
trò nella insenatura del 
Bogn, dalle stratificazioni 
verticali, la cui eco ripe- 
teva i fischi del vaporetto 
e le grida gioiose dei gi- 
tanti. 

È una visita doverosa 
per chi viene sul lago d’Iseo, tanto più ora 
che la si può compiere anche per terra sulla 
nuova strada da Tavernola a Castro, comple- 


IL LAGO 


nto della viabilità da Sarnico a 
la strada è 


Lovere, 
in parte a sbalzo come un 

ggiuolo, audacemente ideato dagli inge- 
gneri fratelli Damioli, che eseguirono il 
tratto da Riva a Castro, miracolo di econo- 
mia senza sacrificio di sostanziale solidità e 
di eleganza. Gli archetti del parapetto figu- 
Tano come una balza di merletti al piede 
delle robuste montagne, 

Con quest'opera fu compiuta tutta la cor- 
nice stradale del perimetro del lago (circa 
60 km.); desiderio intenso dei nostri anni 
giovanili e realtà oggi bellissima e atta a 
dimostrare come la costanza della intenzio- 
ne, col far convergere a un nobile fine tutte 
le occasioni favorevoli, riesca a superare 
ogni ostacolo. 

A Castro, con breve salita, si visita l’or- 
rido del Tinazzo, fenditura di tipo carsico, 
dove il fiume si nasconde per uscire, una 
volta verso la punta formata da’ suoi depo- 
siti nel lago ed ora per una galleria sul fian- 
co, dove ha ripreso la sua opera di interra- 
mento che solo i nostri tardi nepoti vedran- 
no affiorare, tant'è in quel posto la profon- 
dità delle acque. 


sf} 
dk 


ps 


DI RIVA DI SOLTO. 


D’ ISEO 


CASTRO. 


e per commercio, piccola. 
po 


la distribuzione del caseggi 
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o Stabilimento 
Gregorini, che 
nella gita del 
1904 fu tanto 
ammirato, era il 
primo nucleo di 
quello che sotto. 

il nome Fran 

chi-Gregorini 


a IVISTA MENSILI 


DEL TI 
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ISOLINO DI LORETO DA SUD. 


in ricordo di benefattori e uomini del risor- 
gimento. 

Di fronte a Lovere sta Pisogne, ricca di 
territorio, con vallette e prati e boschi, sog- 
giorno estivo frequentato specialmente nelle 
sue alture, e interessante per antiche me- 
inorie ed opere d’arte. 

Sulzano, tutto circondato da nuovi villini 
è luogo preferito per la sua vicinanza a 
Iseo, per il clima salubre e le ridenti pas- 
seggiate. 

Sarnico e il bacino inferiore del lago con 
Predore vantano le più belle ville di queste 


L DISASTRO DEI 


rive. Sarnico è diviso da Paratico dal fiume 

Oglio che riprende il suo corso, dopo essersi 

riposato nel lago, sotto un bel ponte di ferro 

che congiunge i due paesi e le provincie di 

Bergamo e di Brescia. Sarnico ha un bel 

viale lungo il fiume, ricordi garibaldini e 

buoni alberghi, dove, come a Peschiera, si 

trova sempre ottimo pesce e soprattutto gio- 
condità e cordialità di abitanti. 

Paratico, stazione ferroviaria, vanta ricor- 

di danteschi nel castello dei Lantieri.. \ 

Predore tiene la palma per i suoi vigneti 

e il clima temperato, ed è singolare per ] 

torre dimezzata dall’alto 

basso, testimonio de 

scordie medievalit 

sulla riva oppost 


1906, 


IL LAGO 


LE PIRAMIDI DI EROSIONE A ZONE SOPRA MARONE, 


una necessità per alcuni paesi del lago, a 
contatto colle ferrovie, e una 
tutti. Unica fra le na- 


cui porta il 
grande comodità pet 
vigazioni dei laghi essa trasporta i vagoni 
della ferrovia con un traffico annuo di quasi 
due milioni di quintali, cosichè ogni punto 
della riviera può funzionare come scalo fer- 
roviario. La sua flottiglia è composta di sei 
vapori per passeggeri (I), quattro rimorchia- 
tori, con pontoni di 

legno, di ferro e di 


cemento armato, che 


costituiscono altret- 
nti raccordi galleg- 
nti. Di questo 


si giovano 


industrie 


le le. metal- 
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(fot. Bravo Dante) 


che quelle delle calci idrauliche, dei cemen- 
ti, dei gessi e caolini e molti trasporti mi- 
nori. 

Meno fortunato è il lago d’Iseo nell’indu- 
stria del forestiero e ciò per cause diverse, 
principalissime quelle del poco sviluppo al- 
berghiero e della infelice combinazione degli 
orari ferroviari (Iseo è virtualmente a un’ora 
e mezza da Milano, 80 km., ma gli orari 


II. BOGN DI CASTRO, » 


al o attua 


lon certo 
ita cogni 


sue belli 


tolti scrittori anti 
CUI è mi ierni 

Nell' anteguerra si 
era andato intensifi- 
cado il movimento 
dei forestieri sul la- 
go, diminuito natu- 
ralmente durante il 
grande cataclisma 
mondiale che assorbì 
molte generose vite 
anche di 
viera. 

Ora il movimento 
accenna a riprendere 


€ sarà opera degna 


questa ri- 


della nuova associazione pro Lago d’ Iseo, 
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rag — 


alia my 


1 Aumentarlo, promovendo e sorvegiianto 
l’ industria alberghiera e portando la sua vo- 
ce nella compilazione degli orari, che sem- 
brano davvero predisposti da nemici della 
nostra regione. 

Così, spenta ormai l’ultima eco dei canti 
dell’odio e della rappresaglia, si riudiranno 
le liet» canzoni paesane dei barcaiuoli e 
quelle della patria grande; il Sebino ritor 
nerà luogo di tranquilla operosità feconda d 
benessere per tutti, luogo dai forestani 
quentato e invidiato. | 

Mi risuonano nell’animo pieno 
ne dell’avvenire le ultime paro 


Voglio che questo sogno 
Sia la santa poesia 
e l’ultimo bisogno 
dell’esistenza mia. 
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NEL QVARTO DI PIETRO 
PERVGINO 


(fot. Anderson, Roma) 


PERUGIA - PARTICOLARE DELLA VOLTA DELLA SALA D’UDIENZA DEL CAMBIO, AFFRESCATA DAL PERUGINO. 


Mentre Perugia si appresta a celebrare in forma solenne il grande artista che 

da quella città ebbe il nome di battaglia — e le onoranze culmineranno con 

la inaugurazione di un monumento a Pietro Vannucci e l'apertura dei corsi 

estivi, così sapientemente organizzati dalla Libera Università Perugina — 

abbiamo pregato Nello Tarchiani di rievocare i tratti più caratteristici del- 

l’artista le cui opere sono oggetto di così vasta ammirazione, ma la cui vita 
è pressochè ignorata anche dagli stessi suoi ammiratori. 


trove, ed uno stesso modello appare — poco 
diverso — in diversa funzione; e quando il 
23 di maggio del 1498 il domenicano veniva 
condotto al supplizio, già da qualche anno il 
Perugino aveva preso a ripetere composizio- 


aur BourGET, nelle notissime pagine 
di Sensations d’Italie, a proposito di 
un suo devoto pellegrinaggio a Città 
della Pieve, foggia fantasticamente 
un dramma spirituale peruginesco: l’arte 
fice, religiosissimo, divenuto incredulo per 
l’ingiusto supplizio del Savonarola — fatto 
condannare come eretico da un papa — e 
perduta la speranza in un mondo migliore 
avvenire, volge ogni pensiero ai beni terre- 
ni, al guadagno. E il dramma da spirituale 
diventa, se così possiamo dire, artistico : 
mentre s’inaridisce l’ ispirazione religiosa, 
che aveva suggerito tante creazioni sentite 
e sincere, la maniera si sostituisce allo stile, 
il mestiere all’arte. 

Così, sia pure in forma dubitativa, Paul 
erca di spiegare la decadenza del 

n dallo scorcio del secolo XV. 
se la tragica sorte del frate de- 
fettivamente un indirizzo diverso 
i qualche artista — basterà ram- 
are idro Botticelli e Fra’ Bartolom- 
— un primo intorpidimento nell’arte di 
si può scorgere fino nel Polittico di 
he è del 1491, ed ove già tor- 
nti e motivi sperimentati al- 


(fot. Alinari, 


PIETRO PERUGINO - STUDIO PER MADONNA ORANTE 
(PARIGI - MUSEO DEL LOUVRE), 


ni e figure, qualche volta semplicemente in- 
vertendole, ed a lasciar troppo fare i suoi 
aiuti. 

Dramma invece ci fu; ma più tardi, nel 
1505: quando, cioè, Leonardo attendeva alla 
« Battaglia d’Anghiari» e ritraeva la « Gio- 
conda »; Michelangiolo lavorava al cartone 
della « Guerra di Pisa» e da poco aveva po- 
sto il suo «David» alla porta di Palazzo 
Vecchio; e Raffaello, ventiduenne, già affa- 
scinava con le sue dolci Madonne i patrizi 
umbri ed i riechi mercanti toscani. 

In quell’anno, dunque, i frati de’ Servî, al- 
l’Annunziata di Firenze, dettero a finire a 
Pietro quella Deposizione che Filippino Lip- 
pi aveva lasciato, per la morte, interrotta; 
e gli commisero anche un’Assunzione, che 
loveva accompagnarsi con quella, sì da for- 


mare nna doppia pala, con una faccia ‘all’al- 
inz al coro. « Dicesi — continua il 
Vasari he quando detta opera si Scoper- 


se, fu da tuttii nuovi artefici assai biasima= 
ta; e particolarmente perchè si era Pietro 


Firenze) 


si 
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servito di quelle figure che altre 
volte era usato mettere in opera: 
dove tentandolo gli amici suoi di. 
cevano che affaticato non S'era, e 
che aveva tralasciato il buon modo 
dell’operate o pet avarizia o per 
noti perder tempo. Ai quali Pietro 
rispondeva: Io ho messo in opera 
le figure altre volte lodate da voi, 
e che vi sono infinitamente piaciu- 
te; se ora vi dispiacciono e non le 
lodate, che ne posso io? ». 

Pietoso artifizio polemico di un 
creatore ormai esausto! E intanto, 
proprio allora, Isabella d’Este, ri- 
cevuto quel Combattimento d’Ano- 
re con la Castità, che gli aveva 
chiesto per porlo nel suo famoso 
«camerino » tra le allegorie del 
Mantegna, del Costa e del Correg- 
gio, e che il maestro, come al so- 
lito, aveva lasciato eseguire in gran 
parte ad uno scolaro ed aiuto, gli 
scriveva duramente: «Ma quando 
fusse stato finito cum magior dili- 
gentia, havendo a stare appresso 
quelli del Mantinea, che sono sum- 
mamenti netti, seria stato magior 


vostro e più nostra 
isfactione 2. 

a la sconfitta completa! 
Eppure questo artefice 
va avuto tutte le fortune 
possibili ! 

Da Città della Pieve 
ye, secondo la tradizione 
più sicura raccolta anche dal 
Vasari, nacque da povera 
gente circa l’anno 1446 
era sceso a Perugia ad im- 
pararvi probabilmente la 
miniatura, che ivi allora 
aveva raggiunto singolare 
eccellenza; poi, forse tra il 
’65 e il ’60, era stato con Pie- 
ro Della Francesca ad Arez- 
zo e a Sansepolcro, e aveva 
potuto avere a maestro uno 
dei più grandi pittori del 
attrocento : colui che do- 


veva aprire più larghi oriz- 
zonti alla pittura italiana. 

E con Piero, probabilmente, cooperò a 
quella Assunzione, ora nella Pinacoteca di 
Sansepolcro, ove Adolfo Venturi scorge la 


(fot. Alinari, Firenze) 
STINA IN VATICANO - PARTICOLARE 
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(fot. Anderson, Roma) 
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composizione e il disegno del maestro, ma la 
esecuzione pittorica del discepolo, che, a mal- 
grado dell’imperizia e della necessaria imita- 
zione, sa già dare al San Girolamo il tipo, 
che conserverà poi quasi sempre nelle opere 
sue posteriori; e dà già a Santa Chiara quel- 
lo sguardo tra tenero e appassionato, che 
sarà tipico di tutte le sue creature. 

E intanto impara dal sommo maestro che 
cosa siano ordine e chiarezza nella composi- E 
zione, distribuita quasi con rigore geometri- 
co; e l'insegnamento non dimenticherà più, 
ogni volta che avrà da sceneggiare un episo- 
dio grandioso : le sue Assunzioni, Incorona- 
zioni e Ascensioni stanno a dimostrarlo. 
impara anche il giuoco sapiente degli spa: 


della composizione; e fa l’occhio 
lontani di paese, ora sfuggente 
ora invece limitato da basse col 


tradizionale della s 
sticità scattante di 
bra anzi, almenc 
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tes ; i 1 
Scultoria monumentalità di questi nel San 


Giacomo dell'Oratorio dei Pelli grini in ASs- 
sisi, E il San Sebastiano della Chiesa di Cer- 
queta la prima opera sicuramente datata 
del nostro la pensare a Benedetto da 
Majano. Poi, tra il ’78.e l'’81, è a Loreto 
con Luca Signo 

relli, e attinge 
da lui una più 
disinvolta li- 
bertà di lorine, 
e impara co- 
me Possa esser 
grandiosa tanto 
la grazia quasi 
muliebre degli 
angeli musican- 
ti, quanto la se- 
Verità maschia 
e solenne degli 
apostoli dispu- 
tanti. 

Ormai è ma- » 
turo. Da Lore- 
to, sullo scor- 
cio dell’ ’81, è 
chiamato a Ro- 
ma, coi più ce- 
lebri maestri 
del tempo, a de- 
corare la Sisti- 
na; e nella Con- 
segnadelli. chia- 
vi dimostra di 
essersi fatto uno 
stile, assimilan- 
do con geniale 
facilità i varii 
insegnamenti e 
le molteplici de- 
rivazioni. 

È la fama: è 
la gloria: a trentacinque anni appena. 

Ed ecco la Signoria di Firenze chiamarlo 
ad affrescare, col Botticelli e col Ghirlandaio, 
la Sala dei Gigli di Palazzo Vecchio; come 
più tardi Venezia lo vuole a dipingere nel 
Salone del Maggior Consiglio. Ecco Orvieto 
richiederlo per la Cappella di San Brizio, e 
reclamarlo inutilmente per un decennio. E 
Ludovico il Moro lo sollecita, lieto di ottene- 

una tavola per la famosa Certosa di Pavia; 

entre Isabella d’Este comincia a tormentar- 
lo per avere una sua cosa, ed Agostino Chi- 
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SANSEPOLCRO - PINACOTECA - L’ASSUNZIONE DELLA VERGINE 
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gi — il magnifico mercante e sagace conosci. 
tore di artisti —lo proclama «il migliore mae. 
stro d’Italia ». Appena terminata la decora- 
zione del Collegio del Cambio — nel 150r — 
i perugini, per onorarlo, lo eleggon priore. 
Da qualche anno però (Pietro sfruttava Ja 
propria fama. 
Tra l’affresco 
della Sistina e 
poco dopo il po- 
littico di Villa 
Albani, nel pe- 
riodo cioè che 
Adolfo Venturi 
definisce come 
«quello della 
estrema dili- 
genza e della 
più elevata e- 
spressione reli- 
giosa», aveva 
eseguito, tra le 
molte cose ge- 
nialmente squi- 
site, alcuni ca- 
polavori: la Vi- 
sione di San 
Bernardo ora a 
Monaco e 1’ A- 
pollo e Marsia 
del Louvre, ove 
c'è già tanto 


(fot. Alinari, Firenze 


randagia ancora la 
menti riescono 
poi, a poco a Pp' 


era goffo nell’ arte», Sì che sembra fi- 
nissero tutti e due davanti agli Otto, e che 

Perugino avesse la peggio. Poco dopo, 
e critiche per le tavole dell'Annunziata, 
dovevano persuaderlo che non v'era più 
neppure da sfruttare la fama. 

Intanto 
onduce una 
vita trava- 
gliatissima. 
« Vecchio e 
grasso e omo 
maturissi- 
mo»,come lo 
descriveva 
Luigi Cioc- 
ca a Isabel- 
la d’ Este, 
accetta com- 
missioni di 
ogni parte. 
« Piglia più 
che non può» 
scrive alla 
marchesa 
Giovan Fran- 
cesco Mala- 
testa; e An- 
gelo del To- 
vaglia av- 
verte che 
«tutti si la- 
mentano » 
per quel suo 
continuo 
mancare agli 
impegni. 

Ogni tan- 
to sparisce 
da Firenze. 
Dov'è? For- 
se in qualche 
paesetto dell’Umbria a contentare un po? i 
suoi compaesani. Ma a casa non sanno nien- 
te o figurano di non saperlo; e i committen- 
ti o i loro fiduciari, che attendono da mesi, 
da anni, aspettano che torni e lasciano che 
li pasca ancora di buone promesse. 
più accanita e inesorabile è Isabella 


d’Est 

Nel »o ha il desiderio di aver qualcosa 
del sempre famoso maestro, e ne scrive a ‘ 
Giova da Montefeltro, che aveva fami- 
liarità \ittore; ma questa risponde esse- 


TREVI - CHIESA DI S. MARIA DELLE LACRIME. We 
L’ ADORAZIONE DEI MAGI 
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re «uomo difficile ad indurlo ». Due anni 
dopo si rivolge a Francesco Malatesta, da 
lei inviato a Firenze per trattare un paren- 
tado coi Medici; ma il Malatesta cerca di 
dissuaderla dal pensare al Perugino, « homo 
longo e per modo de parlare quasi mai non 
finisse opera 
chel comen- 
za, tanta è 
la lunghezza 
sua»; e le 
propone 
piuttosto Fi- 
lippino Lip- 
pi o il Botti- 
celli. 

Ma Isabel- 
la insiste, e 
la vince. Nel 
gennaio del 
1503 Si sti- 
pula il con- 
tratto per 
mano di no- 
taro; e subi- 
to dopo il 
Perugino si 
affatica a 
scrivere alla 
marchesa 
una di quel- 
le sue lette- 
re sgramma- 
ticate, e qua- 


= 
(fot. Alinari, Firenze) 


Pietro 
Fu restaurator de la 


Ma guastator de l’Arte 
Intanto il lavoro 
piuto in pochi mesi, 
neppure iniziat | 
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(fot. Tilli, Perugia) 
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tega Luigi Ciocca. E questi avverte la mar- 
chesa che il pittore fa sulla tela promessa 
«certe Faune femine che hanno le gambe 
molto male proporzionate e brute, et non 
vole esser correcto come sel fusse Jotto o al- 


. tro supremo pictore; che — aggiunge — se 


non havessi havuto respecto a quelle belle 
fanciulle gli averia dicto un carico di villa- 
nie ». Le fanciulle, sono delle vicine che 
vanno di continuo in casa di Pietro, e forse 
gli fanno un po’ da modelle. 

Isabella, preoccupata, ricorre di nuovo al- 
lo Strozza; ma intanto scrive al Ciocca di 
aver capito perchè frequenti tanto volentieri 
la bottega del pittore : per veder le «belle da- 
migelle»; e sembra sodisfatta che il fiduciario 
eserciti, per ciò, una maggior sorveglianza. 

E il Perugino ha da avere continuamente 
tra i piedi il Ciocca che gli fa il vagheggino 
con le ragazze; e lo Strozza che lo corregge. 
Anche Salai, una creatura di Leonardo, un ra- 
gazzo, gli mandano, perchè gli faccia qualche 
osservazione ; e di nascosto fanno veder l’ope- 
ra ad «un pittore assai esperto e di buono 
ingegno » che ne riferisce non del tutto in 
favore. 

Intanto il maestro teme, e per gli indu- 
gi suoi e per le continue rimostranze di Isa- 
bella e dei confidenti, di non veder più gli 
ottanta ducati oltre i venti già avuti; teme 
non gli debba rimaner l’opera « sulle spal- 
le»; non si fida neppure della potente si- 
gnora, celebre per la sua magnificenza. « Non 

lifferenza da una petsona all’altra », av- 
verte il Ciocca. 


Finalmente, nel giugno del 1505 la tela è 
finita, con quale sodisfazione di Isabella, 
sappiamo. 

Era lungo, ma non. per la tormentosa in- 
contentabilità di Leonardo; sì bene perchè, 


_—_ 
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me diceva il Malatesta, 
gliava più commissioni 
non potesse. 
Eppure, per far presto, 
si peritava di adopera- 
anche per il polittico del- 
\ Certosa di Pavia elemen- 
ti già sfruttati. Il gruppo 
del pannello centrale, con la 
Vergine orante, lo ripeteva 
da un tondo oggi nella Gal- 
leria Liechtenstein; e nel 
paunello di sinistra ripro- 
duceva, di poto mutandone 
la mossa, il San Michele già 
dipinto nella pala di Bolo- 
gna. Quel San Michele, che 
nel Collegio del Cambio si 
presterà per un po’ a far da 
Publio Scipione, per tornar 
subito dopo in funzione di 
Arcangelo nella Assunzione 
fatta per Vallombrosa. 
E dovendo eseguire una 


i} so 4 


IIIOA, 


UNA DELLE 


(fot. Tilt, Perugia) 


IL CASTELLO DI FONTIGNANO 
LA BORGATA IN CUI MORÌ IL PERUGINO, 


(fot. Tilli, Perugia) 
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POCHE OPERE CHE IL PERU@INO ESEGUÌ NELLA SUA CITTA NATALE. 
Ascensione per Sansepolcro, non dubitava 
di adoperare la stessa composizione e i me- 
desimi spolveri di quella già mandata a San 
Pietro di Perugia. 

A guardare alle opere del primo venten- 
nio del cinquecento, si pensa all’aneddoto 
— forse affidato soltanto alla tradizione ora- 
le — dell’artefice che chiamato al desco dal- 
la moglie, risponde: « Aspetta un po’; fac- 
cio altre due figure, e poi vengo ». 

Eppure con tanto lavoro, esegitito con po- 
chissimi scrupoli e moltissimi aiuti, non 
sguazzava nell’ oro. Se non era un’ accorta 
menzogna del maestro, il Ciocca informava 
Isabella che il pittore tanto ricercato «era 
sforzato a servire chi lo pagava da hora in 
hora »; e poco tempo dopo aggiungeva «ch? 
SOI Maestro non vive se non de le fi 
che sue ». | | 

Certo nella tradizione, raccolta di 
ri, di un Perugino avido, tanto 
danari avrebbe fatto ogni malo 
ricco sì da comprare e murar 
ze ed acquistar beni stabili cal 


di ‘eSAgErazionel 
Se fosse stato veram 
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di Panicale quattordici drappelloni, tutti di- 
pinti da lui con figure; per un resto di cre- 
dito di undici fiorini; non avrebbe scritto, 
simpaticamente, a quelli di Città della Pieve ; 
«Per le pitture dell’oratorio dei Disciplinati 
ci vorrebbero almeno 200 fiorini. Io mi con- 
tenterò di cento, come paesano, e venticinque 
subito, gli altri in tre anni, venticinque l’an- 
no». E alla fine si accontentò disettantacinque ! 

Se fosse stato ricco quando, già vecchio, 
nel 1521, comprò due. poderi per 1600 fiori- 
ni, non li avrebbe pagati a stento: 1200 su- 
bito, 150 con la cessione di una casetta, il 
resto a tempo. 

Ormai era al tramonto. Già a Roma, nel 
1508, mentre lavorava alla vélta della sala 
che, fu poi quella dell’Incendio di. Borgo, 
aveva dovuto veder arrivare Raffaello, l’an- 
tico discepolo, e divinarne forse l’avvenire 
magnifico. 

Allora, nel 1521, peregrinando quasi solo 

T l’Umbria, come se il suo nome e la sua 

na si: fosser ristretti al. suo paese, ripete 


(fot. Alinari, Firenze) 


ancora i vecchi schemi, i vecchi motivi, le 
usate forme, sempre con maggior stanchez- 
za. E quando lo chiamano a San Severo 


terrotto da Raffaello, ormai scompa 
un fulgore di gloria, il maestro tern 
opera del discepolo — che nella 
nella Scuola dì Atene aveva tr 
si potessero genialmente muo 
uomini entro un ritmo è 
neando rigidamente una 


vola di Sansepolero, 
Piero della France 


gine col putto, 
bitar fortementi 
stino Chigi. 
maestro dI 


qui torna a fiorite un’altra 
enda, raccolta dal Vasari ; quel- 
clla incredulità del Maestro. 
Fu Pietro — dice il biografo 
tino — persona di assai poca re- 
gione, e non se gli potè mai far 
credere l'immortalità dell’ anima : 
anzi, con parole accomodate al suo 
cervello di porfido, ostinatissima- 
mente ricusò ogni buona via ». 

Per secoli la tradizione vasaria- 
na fu accettata senza discussione ; 
e non pochi vi ricamarono su qual- 
che variazione, come il minorita 
conventuale Ciatti, che negli An- 
nalî di Perugia ricordava all’anno 
1524: « Pietro capo pittore di ta- 
vole, ma anche che l’anima sua fosse come 
una tavola rasa, ma molta poca coscienza, e 
fu notato di poca religione, e che non cre- 
desse l’immortalità dell’anima ». 

Un secolo fa i biografi perugini comincia- 
rono a difenderlo.da questa accusa d’empie- 
tà; e ricordarono l’acquisto fatto di una tom- 
ba nell’Annunziata di Firenze; citarono l’ac- 
cordo passato nel dicembre del ’24 tra i figli 
del defunto pittore e i padri agostiniani di 
Perugia, per dare al Maestro degna sepol- 
tura in Sant'Agostino; accennarono al fatto 
che i fratelli della Compagnia di Fontignano 
ne avevan tratto il corpo di sotto la querce, 
per riporlo presso alla chiesa, non potendo- 
si forse fare il divisato trasporto a Perugia 
per Ja gran morìa che disertava il contado. 

Argomenti, questi, di validità relativa. Le 
forme amavano rispettarle anche gli incre- 
duli. Certo, di contro a questi argomenti sta 
anche una nota che Gaspare Celio, pittore 
romano del cinquecento, appose ad un esem- 
plare della prima: edizione delle Vite del Va- 
sari. La nota dice: « Quando stava per mo- 
rire, gli fu detto che era necessario che si 
confessasse. Pietro rispose: Io voglio vede- 
re come starà di là un’anima che non si sia 
confessata. Nè si volle altro; per lo che fu se- 
volto fuori in un campo, dove li parenti poi 
iecero dipingere una Maestà. Questo lo conta 
vViccolò delle Pomarance, che aveva la moglie 
varente di quella di Pietro ». 
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FAC-SIMILE DI UN AUTOGRAFO DEL PERUGINO. 


Tradizione familiare, dunque; e tradizione 
di empietà più che di incredulità. 
Comunque sia 


Le Madonne che vide il Perugino 

Scender ne’ puri occasi dell’aprile 

E le braccia, adorando, in sul bambino 

Aprir con deità così gentile 
rappresentano da secoli forse quanto di più 
ispirato — dopo l’Angelico — abbia dato il 
Rinascimento; e da più di cinquant'anni il 
Poeta le ha, magnificandole nel verso, rese 
anche più popolari, universali; anche se, 
proprio quasi a farlo a bella posta, non una 
delle Madonne dell’artefice umbro «apre le 
braccia » sul putto divino, ma sempre chiude 
e piega le mani in atto di preghiera. 

Tanto fa: nella massa, la finzione poetica 
si è andata quasi sostituendo alla finzione — 
pittorica. 

E specialmente per queste sue Mad 
dolcissime, per le sue sante dagli 
teneri e lacrimosi, per la grazia di 
gure, pei paesaggi dagli alberelli 
gianti sottili — quasi più che per 
le qualità di coloritore — 
anc’oggi una fama (parlo. 
dei conoscitori) che ce 
di ben diversa tempra. ] 
caso — in questa ricord 
di ridurre tal rinomanz 
ste proporzioni. 
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E lo stabilire i prezzi in un commercio 

qualsiasi è cosa difficilissima, che esi- 

ge in chi lo fa qualità di psicologo, 

oltrechè conoscenza del mestiere, im- 
maginate quanto la cosa sia ardua nel campo 
dei traspotti ferroviari, le cui tariffe van 
fissate preventivamente ed in manieta ‘inde- 
rogabile! Il commerciante ha, in fondo, una 
risorsa che è quella di dibattere il prezzo, 
cioè di saggiare le disponibilità del compra- 
tore e, a seconda che si trova di fronte ad un 
prodigo o ad un avaro, a un ricco o ad pove- 
ro, ad un ignorante o ad una persona intel- 
ligente, ottenere un prezzo maggiore o mi- 
Nore. Anche i grandi magazzini, che, non 
potendo lasciare ai loro molti commessi la 
facoltà di dibattere, debbono adottare i prezzi 
fissi, finiscono per cadere per altre vie — gli 
sconti, le finte liquidazioni, i premi, ecc. — 
in quella che è la variabilità del prezzo non 
in dipendenza dell’oggetto fornito, ma in 
ragione del cliente servito. Le ferrovie deb- 
bono far questo in via di previsione, con 
forme, anzi con formule generali e con quel 
pudore che si chiede al « pubblico servizio », 
il quale non deve essere nemmeno sospettà- 
to di favoritismi, di privilegi e via dicendo. 

Vi è chi ritiene che « creare una tariffa » 
per viaggiatori sia cosa facile dal momento 
che ila tarifia deve rimborsare la spesa: si 
tratterebbe in sostanza di calcolare ciò che 
costa il trasporto di un viaggiatore per uno 
o per tanti chilometri e con semplici opera- 
zioni aritmetiche stabilire quel prezzo o quel- 
la scala di prezzi da far pagare al pubblico. 
JI male è che una cosa assai difficile, per non 
dire impossibile, è appunto quella del calcolo 
del costo di un dato trasporto. 

Il viaggiatore che giunge trafelato a pren- 
der posto all’ultimo momento in un treno 
zeppo non costa proprio nulla: la ferrovia 
non deve per lui nè pagare un agente in più, 
nè impiegare maggior maleriale : al massi- 
ino si potrebbe sofisticare su quei sessanta 0 


ettanta chili aggiunti al peso di cinque o 
ito tonnellate del treno; ma i calcoli più 


icorosi non vi porterebbero -ad ‘individuare 

; lal mezzo millesimo 
pel carbone in più che la locomotiva 
sum rognichilometro di percorso? 
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La tenuità del costo del viaggiatore ag- 
giunto ad un treno che deve ad ogni modo 
partire costituisce, del resto, la ragione eco 
nomica della relativa facilità con cui una 
azienda ferroviaria concede un biglietto gra. 
tuito, magari permanente! 

Viceversa si può dire che se si vuol ripar- 
tire la spesa di un treno semivuoto — come 
se ne vedono su tutte le linee — sui pochi 
viaggiatori che l’occupano, anche limitan- 
dosi al solo personale e al solo carbone si 
giunge a cifre che escludono ogni ragione- 
vole confronto con le tariffe. 

Messi da parte i due estremi sembra che 
l’idea giusta sia quella di fermarsi alla me- 
dia. Fatto un calcolo di ciò che costa in tutto 
il servizio viaggiatori (altra cosa difficile 
perchè molto personale si occupa nel con- 
tempo di viaggiatori e di merci, e viaggiatori 
e merci insieme portano molti treni) e di- 
visa questa somma pel numero approssima- 
tivo dei chilometri percorsi dalla totalità dei 
viaggiatori, si ottiene una cifra che con- 
gruamente arrotondata per aggiungere alle 
spese l’utile industriale, potrebbe costituire 
la base, cioè il prezzo chilometrico della ta 
rifta. È 

Ahimè, nemmeno per questa via si 
rebbe allo scopo. Questo prezzo m 
alcuni sarebbe magari conveniente 
molti riuscirebbe proibito: sa 
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scino più soffice a coloro che vorranno viag- 
giare da signori, un altro meno soffice a quei 
tali del ceto medio e obbligheremo i pove- 
racci a sedersi sul nudo legno. Si ebbero così 
le tre classi; ma l’ingenuo che volle porre in 
relazione il maggior costo del materiale di 
prima classe colla differenza di prezzo rispet- 
to alle classi inferiori trovò che i conti non 
tornavano. E le Amministrazioni ferroviarie 
rimasero ostinatamente sorde alle offerte di 
un filantropo che avrebbe volentieri soste- 
nuto di suo la spesa per dotare di cuscini 
— sia DINI modesti — le dure panche della 
t Sfido io! In tal caso anche 
seconda sarebbero passati in terza e 
ie ci avrebbero rimesso la differenza 


lasse. 


za 


quel 


te delle tre classi apparve così 
tutte le ferrovie lo adottarono. 

| fu sotto una forma ingenua 
ca in quanto non si lasciava 
oltà di scelta. Un avviso della 
ostruita in Italia — la Na- 
varla di carrozze destinate ai 


viaggiatori in coppola (berretto) che gode- 
vano un prezzo ridotto, ma dovevano stare 
in piedi, come nella quarta classe usata in 
Germania e mantenuta anche in Italia, per 
un’antica disposizione, sulla Napoli-Avellino. 
Soltanto i viaggiatori in cappello a cilindro. 
(unica forma di cappello allora usata) ave-. 
vano diritto di prender posto nelle vettur 
sedili. Oggidì un ricordo della classe 

setona si ha sulle ferrovie color ni 


Ma questo espediente non bast: 
cercare subito qualche altro 
mentre alla generalità dei via 
de un’assenza di notevole di 
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viaggio in un senso e in quello opposto e 
si obbligano a rientrare in residenza entro 
un breve termine, pena la perdita del se- 
. condo biglietto, si faccia un forte ribasso. 
Sorse così il biglietto di andata-ritorno, la 
più indovinata delle « riduzioni », che su- 
bito si diffuse dappertutto con soddisfazione 
del pubblico e più ancora delle ferrovie per- 
chè contribuì potentemente allo sviluppo dei 
viaggi. 

Cresceva il traffico, ma crescevano pure le 
spese. Occorsero ancora nuovi espedienti. Il 
biglietto circolare, tanto adatto per gli sposi 
in viaggio di nozze che girano senza mèta, 
è una variazione dell’andata-ritorno. (La fer- 
rovia vi fa un ribasso se fate quel giro che 
essa vi offre. Perchè mai? Perchè se avete 
quattrini a sufficienza per poter fare a meno 
della riduzione, sceglierete l’itinerario a mo- 
do vostro e pagherete di più). 


Le altre riduzioni o concessioni sono ar- 
;e espedienti destinati... ad accrescere 
prodotti delle ferrovie. Questo, beninteso, 
non si dice mai; che anzi le ferrovie dichia- 
inpie di aver adottato un ribasso d.@ 

epi U On il venditore 

jual ri il bene del 
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SECONDO LE CLASSI. 


se si accorda la riduzione a un Congresso lo 
si fa solo perchè il Congresso e il ribasso 
messi insieme costituiscono l’occasione che 
fa compiere viaggi, i quali altrimenti non 
si sarebbero fatti. ‘Tanto la spesa di ese 
cizio non cresce perchè i congressisti, es 
do relativamente pochi, vanno ad occu 
posti che sarebbero rimasti vuoti. ld 


a far sì che ‘la ferrovia 
più, la spesa restando i 


Si era così formai 
teria di prezzi di vi 
vano perchè l’espe 
nalmente. Non che 
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cessîive alle tariffe erano sempre costituite 
da ritocchi ad un congegno ormai perfezio- 
nato. 

Venne la guerra e la saggezza accumulata 
in tanti anni di esperienze saltò in aria. I 
prezzi dovettero essere tutti accresciuti pel 
dilagare delle spese; l’accavallarsi degli av- 
venimenti non permise di rinnovare i ra- 
gionamenti fatti al momento della istituzione 
delle antiche tariffe; prevalsero considerazio- 
ni estranee a quelle economiche. propria- 
mente dette. A guerra finita ci siamo trovati 
1 dover ricominciare da capo. Ancora oggi ci 

liamo quali rapporti scambievoli devono 
- fra f prezzi delle diverse classi; se 
niente mantenerle ancora tutte e tre; 
luzioni abolite si debbano ripristi- 
simili. 

a, un istintivo senso di previ- 
salvato da gravi errori. Quello 
‘ale assai più di quello che 

zliando di fare. 
per l’Italia è la seguente: 
a guerra ogni viaggiatore 
ent. 6,5 al km. per la pri- 
<, per la seconda, cent. 4, 
si paga, sempre în media, 
, cent. 16 per la seconda, 
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cent. rr per la terza. Cioè la classe dei ric- 
chi è stata rincarata in ragione di più di 
quattro volte, quella intermedia in ragione | 
del triplo, mentre l’ultima classe costa sol- 
tanto due volte e mezza quello che costava 
prima. #3 SAN 
Da questa constatazione si son tratte p 
recchie deduzioni. Una è la seguenti 
dice: i prezzi hanno potuto crescere p 
la moneta si è svalutata; ma si è sl 
a non adottare tun coefficiente di 


presso a poco giusto che la 
ghi in ragione di 28 cent 
vrebbe pagare in ragio 
la terza in ragione di 

Temiamo molto che 
zoppichi. Mt 

Noi abbiamo, è v 
tazione della nosti 
la moneta rima 
25 cent. di q 
deva all’oro. 1 
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ai prezzi di una volta per ragioni inverse. 
Alcuni generi di prima necessità hanno su- 
bito un rincaro: ciò fa che siano diminuite 
le disponibilità per le spese che, come quelle 
di viaggio, non sempre corrispondono ad una 
necessità assoluta. Certo è che in tutti i pae- 
si, obbligati come noi ad accrescere i prezzi 
ferroviari, l'aumento percentuale della terza 
classe sì è mantenuto inferiore a quello delle 
altre due classi. Questo potrebbe essere effet- 
to dì una comune tendenza demagogica ; as- 
sai più probabilmente dipenderà dalla con- 
Siderazione economica che il campo della 
terza classe è un terreno assai fertile perchè 
comprende la grandissima maggioranza di 
cittadini. Fu fatto tempo addietro un curio- 
So rilievo, cioè che în paesi ricchi (come la 
Inghilterra) la percentuale dei viaggiatori di 
terza classe rispetto al totale è più elevata 
dî quelli dei paesi poveri (come l’Italia). Per- 
chè mai? Perchè l’Inglese compie 30 viaggi 
all’anno e l’Italiano ne compie 4 soltanto : 
cioè il bisogno o il gusto di viaggiare nei 
paesi ricchi hanno penetrato gli strati più 
bassi della popolazione, facendo crescere 
enormemente la clientela della terza classe. 

Ecco qui qualche cifra per un confronto fra 
l’anteguerra ed oggi, confronto dal quale, se 
non c’inganniamo, emergono gli utili effetti 
dell’aver mantenuto relativamente più bassi 
i prezzi delle classi inferibri. 

Nel 1913 sulle ferrovie italiane esercitate 
dallo Stato si ebbero 94 milioni di viaggia- 
tori di cui 3,5 per la I, 12,5 per la II, 78 per 
per la III e quindi na ia iuzone fra le 
classi fu rispettivamente del» 4, del 13, del- 
1°83%. Nel 1920-21 il numero dei viaggiatori 
salì a 127 milioni di cui 4 im I, 13 in II, 
tIO in III : cioè la distribuzione Micrcentuale 
variò a benefizio dell’ultima classe: la I 
scese ‘dal 4 al 3 %, la-JI dal 13 al 10, la TII 

salì dall’83 aîl’87. Si sarebbe avuto un così 
conside revole aumento del numero totale dei 

ori se il prezzo per lla terza classe 
non fosse stato tenuto relativamente ‘al di 
[ quello dell'anteguerra? 


rdiamo i prodotti. Nel 1913 î wiag- 


alle ferrovie 226 milioni, nel 
joni, cioè i prodotti erebbero 
valutazione, dels 
che ‘si. poteva! 
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rende 256 e la terza che ne rendeva 111 è 
salita a 618. Benedetta la III classe! E vo. 
gliamo andare a disturbarla ? 

Ancora. Nel ror3 ogni viaggiatore in me- 
dia rendeva due lire; ora in media ne rende 
$ circa. Anche per questa via ritroviamo il 

rapporto che adottiamo come misura della 
svalutazione monetaria e non importa gran 
che se il viaggiatore ora fa viaggi più lunghi. 

Nei periodi critici le ferrovie hanno sem- 
pre cercato — e trovato — UN migliora- 
mento alla loro situazione in un ribasso, non 
in un rialzo delle tariffe. Solo un grande ca- 
taclisma come la guerra, con lo sconvolgi- 
mento portato nei valori monetari, ha po- 
tuto giustificare una tendenza all’ aumento. 
Ma è bene che — tenuto conto dei rapporti 
fra le monete — ne sia risultata una ridu- 
zione in senso assoluto per l’ultima classe. 
Le ferrovie probabilmente se ne sono avvan- 
taggiate: più se ne SVVARARETI e in se- 
guito. 


Pari 

Dalla constatata variazione dei prezzi si è 
tratta ancora un’altra deduzione. Fatti dei 
calcoli basati su criteri assai discutibili si è n 
detto che il viaggiatore-chilometro costa in 
I classe 53 cent., in II classe 26 ed in IMI 
Cioè la prima classe sarebbe scandalosame; 
passiva. Lo Stato, per ogni arricchito di 


rimedio s’impone : a 
glietto sino ai 53 cent. per 
evitare equivoci i lettori ri 
liamo sempre di prezzi mi 
reali sono quindi magg 
cifre indicate), signifi 


già il privilegio ( 
la prima class 
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allora le denominazioni venissero cambiate, normalmente di fronte ad una produzione 
cioè se la II si chiamasse I e la III seconda. consolidata di servizio per modo che se il 

La ferrovia perderebbe senz’altro la dif- numero dei viaggiatori diminuisce le spese 
ferenza fra il prezzo della I e quello della II, restano immutate, debbono fatalmente cer- 
cioè 45 milioni. Un danno certo, contro cui care un aumento di utili in un incremento 
non starebbe nessuna economia perchè altro del traffico. Non esiste, come dicemmo in- 


non si potrebbe fare che mutare il colore del nanzi, che una spesa totale, da contraporre 


velluto dei sedili e neanche questo senza ad un totale introito ed è solo con artifizi 
spendere. si può isolare una parte della spesa 
Facciamo un ragionamento a rovescio. Sup- di fronte ad una parte degli introi 
poniamo che lungi dalll’abolire la I classe vero niente che la prima classe cost 
se ne riducano i prezzi: vi è probabilità che la seconda; bisogna confessare che. 
molti i quali ora si servono della II perchè bene quel che costi ciascuna cl 
| differenza colla I è troppo elevata passe- in. sè. So 
»bbero alla I e se si possedesse qualche Dunque, dirà il lettore, 
tatistico al riguardo, chissà che non duzione dei prezzi. Sì, pé 
e giungere ad una conclusione fa- prezzi; ma intendiamoci? 


dunque, abolizione della I classe, tuali prezzi, ma. li 
primento della IT e III classe. zioni che permettan 
D: gi che per l’altezza 
** pria 
\vie sono in disavanzo e, indi- tutte quelle 
+ dalla necessità delle econo- rienza ha tti 
iò disconoscere loro il diritto tutto i bigl 
itti i modi nuovi introiti. ritoccandoni 
,, la via da seguire? Rialzare i data-ri 
«rli? Le ferrovie, trovandosi senso 
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IL PRODOTTO COMPLESSIVO DELLA III CLASSE NEL 1913 FU 
DI III MILJONI DI CUI IL TERZO, CIOÈ 37 MILIONI OTTENUTI 
COI BIGLIETTI DI ANDATA E RITORNO, 


tanto più che un esperimento fallito si può 
far presto cessare. In questa materia non vi 
è niente di assoluto e niente di teorico: va- 
le la prova. 

Il pubblico deve sentire una nostalgia per 
i biglietti di andata-ritorno. Dei ‘226 milioni 
che, come abbiamo visto, si ricavarono dal 
traffico viaggiatori nel 1913, ben' 58 furono 
tratti dall’andata-ritorno. Su rtr milioni resi 
dalla IIl classe (abbonamenti inclusi) ben 
37, esattamente il terzo, furono raccolti con 
quella popolarissima forma di riduzione. Che 
cosa avverrebbe oggi quando la riduzione si 
ripristinasse? Non se ne trarrebbéro con 
ogni probabilità effetti assai vantaggiosi per 
le finanze ferroviarie? 

Le Società private che esercitano ferrovie 
o tramvie in Italia e che in fatto di prezzi 
hanno una sensibilità probabilmente supe- 
riore a quella dei funzionari di Stato perchè 
ia ogni errore sono toccate nella tasca, rico- 


ono che oggi bisogna porsi per la via . 


le riduzioni, non del rialzo delle tariffe 
Ite di esse han già ripristinato il Digli 
ritorno 


etto 
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Perchè, poi, non sfruttare un po’ più que 
sta tendenza ai Congressi, magari inutili, ai 
viaggi in comitiva e simili, che si va diffon. 
dendo in Paese? Il turismo ben guidato n 
merita forse un incoraggiamento che in appa. 
renza — lo dicevamo — è a vantaggio di 
chi viaggia, ma in sostanza frutta alle ferro. 
vie? Non mancherà l’avaro o il furbo che at. 
tenderà l’occasione del ribasso per compiere 
il viaggio di affari, ma sarà l’un per cento, 
gli altri novantanove faranno un viaggio che 
altrimenti non avrebbero potuto fare. 

L'unica novità del regime ferroviario post. 
bellico è stata quella della carta a metà prez. 
zo. Mediante un versamento iniziale si ac- 
quista una tessera che dà diritto alla ridu- 
zione del 5o % sul prezzo ordinario di tutti 
i viaggi che si compiano in un determinato 
periodo di tempo. Questo espediente si dovet- 
te adottare come correttivo al prezzo troppo 
elevato raggiunto dai biglietti di abbona- 
mento ed ha molto incontrato nel pubblico. 
È lin uso da tempo in Francia e pare anche 
con soddisfazione delle ferrovie. In Italia non 
aveva finora attecchito per la difficoltà che 
s'incontra a fissare l’entità del versamento 
iniziale, che se è troppo elevato costitttisce 
un ostacolo alla diffusione del sistema anche 
pel fatto del pagamento anticipato, se troppo 
basso estende eccessivamente la riduzione, 
facendo che essa si applichi anche a viag 
che sarebbero avvenuti egualmente a 
ordinario. “SN 

Come dicevamo, il segreto di 
ogni ribasso di prezzi ferrovi 
in maniera ch’esso si cl 
sibile, a viaggi nuovi, 


meno, ma che 
tò, un maggior 
preferibilmen 

bili nei treni 
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ILLENNII di com- 
pleta oscurità 
storica accom- 
pagnano i pri- 
mi abitatori 
della valle. La 
ipotesi della 
presenza del- 
l’uomo preisto- 
rico nella val- 
le dell'Alto Ca- 
lore è confer- 
mata dalle re- 
centi scoperte 
di armi di sel- 
ce e cli bronzo. 
Irpini si dis- 
sero nell’ epo- 
ca storica gli 
abitanti della 
regione contet- 
imposero i nomi ai monti, ai 
alle valli. Le monete ritrova- 
ro rapporti con le città della 

lell’Apulia, della Lucania e 

storia, con testimonianza di 

ruderi, ci parla delle guer- 


re sannitiche ed annibaliche, della fiera ven- 
detta di Silla sugli Irpini, della colonizza- 
zione romana, 

Sopraggiunsero le invasioni barbariche e 
con esse scese sulla valle la paurosa notte 
medioevale. 

Solo nella tarda Rinascenza i Conti Ca- 
vaniglia ospiteranno artisti e poeti, e tra 
questi il Sannazzaro che sarà ispirato dai 
paesaggi dell’Alto Calore a scrivere la sua 
« Arcadia » ; rifulgerà nella luce viva del È 
pere il monastero di S. Francesco; com 
cerà per la Valle il periodo della su 
scita. Me 


pendice insulare di Capri. 
Questo gruppo, impe 


occupa una vas 
ricco di sorgenti 


eee ele (enne a n n n n n n 


ATTRAVERSO IL PAESAGGIO ALPESTRE SI SNODA COME UN LUNGO NASTRO LA VIA.... 


nenza delle nevi invernali, all’azione assor- 
bente e regolatrice dei suoi estesi boschi 
montani. 

Le acque del gruppo del Terminio vanno 
al Tirreno ed all’Adriatico. Il Calore, che è 
tra i fiumi più importanti del primo versan- 
te, scaturisce per varie sorgenti dal monte 
Accellica e dal M. Terminio scorrendo attra- 
verso gole profonde prima di sboccare nel 


piano di Montella, ove riceve numerosi af- 
fi nU. 

L'alta valle del Calore amministrativamen- 

te è ripartita fra i comuni di Cassano Irpi- 

), ontella, Bagnoli Irpino e Nusco, che 

ino comunanza di origine, di tradizioni, 

li storia. Questi piccoli centri alla bellez- 

paesaggio, al non disprezzabile patri. 

tico, uniscono una messe affatto 

ristici costumi, interessanti 

tnografia italiana. 


mportanza archeo- 


invenimenti di 
| in | 1 utensili e monete; 
1 s| sc} 


li amtichissimne costru 
Lx letti « cucuzzi » (ton 
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be?) e di un circuito di antichissime mura, 
sul confine del territorio montellese verso 
Serino, di circa 2000 metri in lunghezza, mo- 
numenti sui quali solo una seria indag 
archeologica potrebbe far luce. 


#% 

Cassano è sull’alto di un colle 
dal castello che i Longobardi 
dia del Gastaldato di Montell: 


le caratteristiche dei pa 
Vanta un’antica chiesa, 


di Cassano. 
te di un estes 
terranea che int 
minio, rivelan 
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+. IMMERSA NEL VERDE DEI SUOI GIARDINI, 


Si allarga verso oriente il piano di Mon- 
tella, inscritto in un ampio triangolo stra- 
dale che imposta i vertici inferiori al Bagno 
della Regina ed al Monastero di San Fran- 
CcCesco. 

Richiama a parlare di questo monastero la 
sua origine remotissima che si fa risalire 
al 1222; lo te) S. Francesco di Assisi ne 
avrebbe gettate le fondamenta. Troppo lun- 
vo sarebbe il rie CO Je vicende storiche : 

limiteremo pertanto a ricordare che eb- 
be fiorentissime scuole di teologia, lettere e 
ze le quali in ogni tempo produssero 
ni eminenti per sapere. Soppresso € 
mostra ancora accanto alla bella 

del portico, del campanile ro- 
chiostri, della sua chiesa sette- 

porta di legno scolpito del 

affreschi di Michele Ricciar- 

erino eseguiti nel 1527, alcu- 

el cinque e seicento, fra le 

ite note una « Trasfigurazio- 

Siena ed una « Maternità » 

eo da San Marco, un trit- 

V ed un magnifico mauso- 


SI ADAGIA MONTELLA ALLE FALDE DEL SASSOSANO. 
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Ico marmoreo eretto in onore del Conte Die- 
go I Cavaniglia, morto a Otranto nel 1481 
combattendo contro i Turchi. 

Da S. Francesco un lungo rettilineo, attra- 
verso il piano di Folloni, conduce a Montel- 
la, ch'è adagiata alle falde del M. Sassosa- i 
no, come sommersa in un mare di verde. 
Ricca di prodotti, animata di traffici, è Mon- 
tella il centro più importante della valle. 
I suoi dintorni sono di rara bellezza; l’abi- 
tato stesso, suddiviso in «casali », è situato di 
in luogo incantevole, a qualche minuto dal- 
la stazione ferroviaria. Ha buone str; 
discreta edilizia. Qualche forma arch 


le arti minori sono ben rappre 
tevoli: una pala del sec. NIV 
o, freschi del sec. XVII a S. 
una luminosa tela del sec. 


legno scolpito del sec. 
la Collegiata. i 
Nel Monastero di S. 1 
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"> SOLITARIO SULLA SUA RUPE, SI SPECCHIA NEL LAGO QUEL CHE FU UN DELUBRO DI VESTA, OGGI CHIESA CRISTIANA, 
MUTO TESTIMONE DI UN MILLENARIO TRAPASSO.... 


servano una «Madonna» su tavola, ritenu- chiostro, che il visitatore può osservare ac- 
ta opera del sec. XII, due altari con bassori- canto al magnifico panorama che si gode | 
lievi in legno policromo e gli affreschi del dalle logge del convento. 
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LAGO 
neo circolare, dove numerose stalattiti for- 


MONTELLA : TEMPORANEO, 

niscono una bella veduta d’insieme; poi si 
discende lievemente per circa cinquanta me- 
zioni stalattitiche che a guisa di pilastri 


Montella anno- 


naturali 
a la grotta detta del Caprone. L'ingresso 
apre sul fianco di Serracasta- 
Il vestibolo 


le curiosità 
di un roccione. 
grotta è formato da un ampio sotterra- 


base 


e, alla 


tri fino ad un gruppo di grandiose forma- 


VEL e 


o 
| 
i 
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MONTELLA î CASTELLO E MONASTERO DEL MONTE. 


raggiungono la vòlta. Si ritiene che una fra- 
na abbia ostruita la grotta e che la stessa, 
in tempi remoti, dovette servire al culto di 
una divinità. 


A Bagnoli si va in ferrovia o per carroz- 
zabile. L'abitato sorge in un riposo della 
montagna, a 654 m. La via che vi conduce, 
elevandosi, scopre un magnifico paesaggio, 
al quale lo sfondo dolomitico del m. Accel- 
lica, attribuisce caratteristiche alpine. 

Bagnoli serra le sue case intorno alla chie- 
sa di S. Maria, sotto il vecchio mastio. 

Un ricco patrimonio d’arte degnamente 
si accorda con l’incanto del bosco e del mon- 
te che a 1200 m. offre il fascino di un pic- 
colo lago. Una scuola per la lavorazione ar- 
tistica del legno, continua la nobile arte che 
produsse l’insuwperabile Coro di S. Maria, 
opera del sec. XVII alla quale lavorarono 
per 7 anni tre esimi artisti bagnolesi. Il Coro 
è diviso in 19 stalli ove sono rappresentati 


i fatti del Vecchio e del Nuovo Testamento 


1 diruto Monastero di S. Domenico, re- 


Madon- 
oucisios 


tano, il quale 
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To) Sine sulle f 
ne di un tempi. 7 
Vesta, a speci di 
lago Laceno, atitone 
ra affreschi dj Achiy i 
le Martelli e {j Mi 
chele Lenzi 

st’ultimo buon pi 
re bagnolese del se 
colo scorso — nonchè un quadro in ceramieg 
dello stesso Lenzi, raffigurante la © Ab pari 
zione del Salvatore a San Guglielmo da va 
celli». Ma lassù, più forte dell’arte, è j J 
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LA SERENITÀ DI QUESTO PAESAGGIO RICHIAMA A FAVOLEGGIARE UN RISORTO IDILLIO DI FAUNI E 


NINFE, 


LA SILVESTRE ARMONIA DELLA SIRINGA DI PANE... 


pingue, è l'ombra del bosco silente che asse- 
dia di verde la gobba lunga del Cervialto. 


* 
* * 


Nusco sorge a 900 m. sulla spianata di un 
monte, intorno alle rovine del Castello. Vi 
Avellino-Rocchetta con 


accede la ferrovia 


faticosa salita, immergendosi ripetutamente 


BAGNOLI IRPINO: CORO DEL SECOLO XVII, 


nei fianchi del monte, passando attraverso 
le marne cementizie del bagnolese, snodan- 
dosi su arditi viadotti gettati a cavaliere di 
valloni profondi. La cittadina vanta una 
bella cattedrale barocca ove, con numerose 
tele del XVI e XVII secolo, si conserva una 
preziosa scultura di Madonna in legno po- 
licromo, che si fa risalire ai tempi delle per- 
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secuzioni iconoclaste. Di rilevante interesse 
artistico nella cripta sono gli affreschi e le 
iscrizioni in caratteri gotici del secolo XI. 
Della stessa epoca è il monumento sepolcra- 
le eretto nella cattedrale in onore di Amato, 
primo vescovo nuscano, fondatore dell’Epi- 
scopio. 

Dall’ alta ms 
Nusco la vi- 
sta spazia NI 
sulle valli 
del Calore e 
dell’Ofanto 
che tante 
memorie sto 


rich rTichia 


Tppstanito» 1 


L’INGRESSO DELLA GROTTA DEL CAPRONE. -/n angolo a destra: ....ALL OCCHIO DEL DURISTAZCHEAPUREGON 
LE GRANDIOSITÀ DI POSTUMIA, SI MOSTRANO BELLE STALATTITI.+.. 
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Per una fuga di cime, l’occhio corre dal 

ro al Calvello, possenti naturali altari culi 

nima innalza il suo inno ; e frugando n I 

late recondite, ritrova le vie selv, 

resche, gli alberi altissimi e fo 

coperte di muschio, le gelide a 
ai 
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Per l’Auto italiana 
“sirumento di lavoro” 


segua un po’ davvicino l’automo- 
mo italiano nei suoì vari aspet- 
ti, constata un complesso di feno- 
meni tutt’altro che lieti per il pre- 


3» 


sente e per l'avvenire della nostra industria, 
i quali si possono riassumere in due punti 


T 


‘automobile è guardata ancora dal- 

Stato e dagli Enti pubblici quasi: solo co- 

ie um cespite su cui gravare fiscalmente; 

2° - La produzione automobilistica italîa- 

na mne risente danni gravissimi, perchè la 

macchina « strumento di lavoro » ron si dif- 
fonde che in misura assai limitata. 


La pressione fiscale. 


Dal punto di vista fiscale, più volte su 
questa Rivista si è ripetuto e insistito che 
vedute più larghe devono far sentire più po- 
derosi vantaggi fiscali dalla diffusione della 
circolazione all’interno e dall’esportazione, 
col gettito indiretto delle industrie produt- 
trici e di tutte le altre industrie turistiche : 
non dovremo quindi ripeterci a lungo. Os- 
serviamo soltanto come noi abbiamo due pri- 
mati non invidiabili: le tasse di circolazio- 
ne fra le più elevate che esistano, i dazi sul 
te che battono il record mondiale. 

tasse di circolazione, non è agevole 

il confronto con gli altri Paesi europei, sia 
per le diverse formule che servono per ila 
determinazione della potenza normale dei 
motori, sia per il fatto che in vari Stati la 
tassa è varia a seconda della suddivisione 
amministrativa del loro territorio. Così, ad 
esempio, in Francia le auto sono distinte in 
due categorie: fino a 12 HP; oltre 12 HP. 
L'ammontare della tassa si compone di tre 
elementi : tarifta principale (parte riservata 
allo Stato); parte del fondo comune; tassa di 
ircolazione. A Parigi la tassa è massima, 
er gli altri comuni decresce a seconda della 
polazione. Per esempio, una ve*tura fino 

12 HP paga a Parigi 150 frs. di tariffa 

cipale se a 1 0 2 posti, 270 frs. se a più 
posti: la stessa vettura paga rispetti- 
frs. 6o e 120 se la tassa si applica 


în un comune che abbia non oltre 10.000 abi- 
tanti. Per la « parte del fondo comune » 0c- 
corre aggiungere il 25 %, infine la tassa di 
circolazione rappresenta una aliquota va- 
riabile a seconda della forza della macchi- 
na: 100 frs. fino a 10 HP.; 200 Îrs. da 13 a 24 
e così via. Nella Svizzera le tasse variano 
da Cantone a Cantone e d’anno in anno : la 
base normale si può ritenere in generale la 
seguente: Îrs. so fino a 5 HP, aumento di 
frs. 10 a 20 ogni HP. in più. Le tasse sono 
dimezzate per le macchine iscritte nella se- 
conda metà dell’anno. Nella Spagna la tassa 
varia da provincia a provincia; in Cecoslo- 
vacchia non esistono invece tasse statali ma 
solo tasse comunali. Nel Belgio la tassa è di 
24 frs. per HP.; in Olanda varia da 90 a 120 
fiorini; in Inghilterra è di una sterlina per 
HP. (si può pagare a trimestri consecutivi, 
ma con l’aumento del zo % sulla quota tri- 
mestrale) e il provento è completamente de- 
stinato alla manutenzione stradale. 

Per quanto riguarda il nostro Paese, no- 
tiamo che il tipo più noto di macchina di 
piccola potenza, la sor Fiat, paga I.. 554 in 
ragione di 16 HP; una macchina di media 


forza come la 505 paga I.. 926 per 22 î 


la s1o per 33 HP paga T.. 1889: è consenti- 


Produzione 'auti 
del Ca P; 
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+) della tassa stre tassazioni! Ma gono lite 

in sostituzione di Îrazioni di p Sol 

nella nostra moneta alla dati Ollar 
In altri Stati sì paga i bag 

pamenti a seconda della E 


ag TA 
letrazione di * 195 105 

È i ogo 

inuale quando il pagamento abbia luog 


I terzo e nel 
rispettivamente nel secondo, nel terzo € 
quarto trimestre dell'anno solare. icol Î 

x n cy CQIIPE :ticola- ) Ù 
Inutile diffondersi in maggiori partico nell’Alabama L. 58,31 fi Oza dei iS 
ti: sì ha subito la sensazione che 10 sal VI )7,25 e ca în 35 DA 
if elevate a 2 1 9/,40) ‘ ella A 

rale le nostre tasse sono molto più chel, ] fino A 24 HP I ne ( n otti 
SI AO va 2 +: L. 25,90 da 3- ì 

di quelle dei paesi che più assomigliano @ tor, ci 90 diias È 
agne ghiamo per 30 HP. L. 1590 |) 


Nostro; e anche in essi si agitano camp. Me atrz: i 
mene mm e SA altri Stati si paga un: 


tenaci con punti di vista analoghi a quell 


che noi propugniamo in pro dell’auto «stru- lore o sul peso dell 
mento di lavoro ». Colorado IL. 1,50% del 
Ma il confronto si prospetta ben diverso la vettura alla fab 
se si prende ad esaminare il regime fiscale re 10,36 per ogni 
dell’auto in America, il solo paese che abbia so lordo e così 
fatto veramente dell’automobile uno stru- re complicazion 
mento indispensabile della vita politica, so- re 51,80 per qu luni 
ciale, industriale (primo messaggio del de- ri pagano d 1 
funto Presidente Harding). Soltanto @ 
Le cifre relative alle tasse di circolazione pressione fi 
delle auto nei vari Stati della Confederazio- 9 
ne sono la miglior dimostrazione della poli- 
tica che si deve seguire per non soffocare 


l’antomobilismo: potremmo riportarle tut 
ma non ne wale la pena, perchè le basi 
poco identiche in tuttigli Statil 

Bast per gii scopi nostri citare qualche 

{i si paga una somma 


‘ mente hassa ogni FP. neliNtos 
rello Stato di New4WZGra 
ivania I. 2.14 e (Cosi 

‘i trattasse di dol 
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1l regime fiscale della benzina, 


dare, su questo pun- 
pubblicato dal Touring 
este colonne 


Per uno 
della benzina(1) e pre- 
Ministro delle Finanze 


issione del T. ©. I. per 
smo, il motociclismo, il 

i problemi connessi : esso 
ccolto in un primo tempo 
nistro con simpatia, tanto che 

sgravio proposto sembrava di im- 
minente applicazione, ma poi rima- 
se in sospeso: la partita non deve 
però ritenersi perduta. Non si può 
pensare di continuare a pagare li- 
re 170 al quintale (con un aumento del 900 % 
in conîronto del 1914) quando in Gran Bre- 
tagna non si paga alcuna tassa, in Belgio è di 
rs. Io per ettolitro più 1 % di tassa di scam- 
bio, in Francia è di frs. 0,40 al litro, pari 
al 26.65 % (2), nella Svizzera è di frs. 0.08 
al litro, pari all’11.50% del prezzo di vendita, 
e così via. 

I dazi comunali sulla benzina. 

Ma non basta : assieme a questi pilastri del 
regime fiscale che impediscono lo sviluppo 
dell’industria automobilistica nazionale, vi 
è tutta una prolificazione di altri balzelli, 
di trovate che si vorrebbero chiamare genia- 
li, se non dimostrassero nettamente questo : 
che l’auto è considerata nel nostro Paese so- 
prattutto come fonte inesauribile di sfrutta- 
mento fiscale. 

Da un po’ di tempo, un numero notevole 
ci comuni impone il dazio sulla benzina: 
nori solo gli Enti Jocali sono autorizzati a 
colpire di dazio la benzina, ma non esiste, 

quanto pare, alcun limite della tassazione 
Vi sono località nelle quali i comuni 
elevato tale balzello alla bella cifra 

il quintale ad esempio Roma! — 

l’appetito viene mangiando, non 

he in un avvenire prossimo si 


più soltanto i grandi comuni a 


gennaio e febbraio 1923. 
i appare la posizione della 
protesta! S riveva recente- 
C. F.: «Ne manquons pas 
ous élever une foìs de plus 
nce est vendue aux Frangais 
que nos amìs les Belges — qui 
mes puits que nous ct son affectés 
plus défavorable que le notre — 


f 5)! 
70 
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WHERE. CARS ARE: 


“IN CITIES” 
OF 500,000 
OR OVER 


1000 6000 
TO 5000 fl TO 50,000 


Distribuzione delle automobili rispetto alla popolazione dei centri 
abitati. Contrariamente alla supposizione generale, la maggior 
densità 


di automobili si trova nelle città fino a 1000 abitanti. 
imporre queste tasse (le eccezioni sono po- 
chissime) ma anche ‘i più piccoli. Si può 
immaginare come sia diventato piacevole 
l’uso dell’auto in certe zone, ove continua- 
mente bisogna fermarsi per rendere il tri- 
buto di qualche soldo al daziere! A. titolo 
di esempio, citiamo una sola zona: sceglia- 
ino, per il dovuto omaggio quella che si 
svolge attorno alla capitale, la quale detie- 
ne il record accennato di I,. 14 il q.le, per cui 
sembrano bazzecole le 3 lire di Acquapen- 
dente o le 13.75 di Alatri; le L. 4.50 di Al- 
bano, le L. 4 di Anzio: ma Bracciano pre- 
tende 7.50, mentre Cave ritorna alla mode- 
razione con 3.50, Cisterna si risolleva a lire 
5,50, poi Civitacastellana e ‘l’arquinia vo- 
gliono 3,75, Civitavecchia 7, Ferentino 3,75; 
Frascati 5,65, Frosinone 6, Genzano di Ro- 
ma 6, Orte 35,75, Palestrina 5, Segni 5,75, 
Subiaco 3, Terracina 6, Tivoli 6,75, Velle- 
tri 4,50, Veroli 6, Valmontone 3,75. Qui si fer: 


sb: 
esatta idea della piacevolezza del 
auto nel Lazio. Ma è così un po? d 
to: e l’elenco press’a poco co 
prenderebbe molte e molte cen 
muni tassatori del carburan 
te e nelle isole: la Sardegna 
si distingue per la fittezza de 
non la perdonano. 239 

La questione del d 
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Rammento che la Rivista del Touring Club 
di Francia nel 101 1) intraprese un’enetgi- 
Sa campagna contro quelle che essa chia- 
Mava tà mendicanti. Anche in Fran- 
ca l’impi vato municipale presentava con v 
Seuza sorfiso un biglietto staccato da un car- 
net a foglì, reclamando in cambio qualche 


soklo e solo a questo prezzo era possibile di 
contimuare la strada fino alla prossima città 
Per essere di nuovo taglieggiati nello stesso 
modo, 

Queste esazioni fatte in nome del dazio 
da un împiegato' del dazio, non hanno del 
dazio che il nome che serve di pretesto e di 
Copertura. Sono, a parlare in linguaggio pro- 
Prio, dei pedaggi veri e propri che si stanno 
ber ristabilire, perchè si considera l’auto- 
mobilista taglieggiabile a discrezione, dato il 
Suo desiderio di essere fermato il meno pos- 
Sibile e la sua disposizione ad accettare tutto 
cogli occhi chiusi purchè gli si lasci il pas- 
So libero. Bisogna invece aprire l'occhio e 
quello buono. E il T. C. F. suggeriva una 
resistenza legale ma accanita, non certo mol- 
to comoda, ma tale da far comprendere come 
l’imposizione fosse antipatica e mal tollera- 
ta, e diretta soprattutto a dimostrare che gli 
automobilisti reagivano con tutte le loro for- 
ze al continuo sfruttamento che dovevano 
subire. 


Altre pericolose tendenze fiscali. 


La parentesi dedicata agli eventuali ri- 
medi contro l’autofobia dei comuni, non de- 
ve farci dimenticare altri sintomi per nul- 
la trascurabili che si manifestano con note- 
vole frequenza, e che confermano uno dei 
due caposaldi da cui parte questo scritto : 
l'automobile è guardata nel nostro paese 
quasi solo come un cespite su cui gravare 
la mano fiscalmente. 

T’esemplificazione varrà neglio del ragio- 
namento astratto : il comune di Sirtori (pro- 
vincia di Como) aveva cominciato a riscuo- 
tere abusivamente nel dicembre scorso, una 
sovratassa di I,. 20,40 sui motocicli con car- 
Tozzino (in verità aveva pensato anche alle 
biciclette si ssandole di L. 5) senza tel 
ner conto esti provy 


?oali 


( 


. Il Municipio di Volosca (Trieste)linel8 
lo scorso maggio app! on tutta disinivol® 
tu ite sopratasse : biciclette liteisHimon 
J : 1 tri La 50; A0to nen 
uso piiv î per uso pubbli 


azzecola! 


-dimenti sono il- 


oli I. VIE D'ITALIA 
Questi Comuni dimenticano sentii 
te che il decreto relativo alle tass Cem 


© auto 


bilistiche e motociclistiche Proibiseg ton 


porre alcuna tassa sugli autovej 


c coli (pi 
ellorme ma © così: e nelle tassazionj ) 
live si procede ciecamente, nell’; Ubpj 
della legge e dei limiti della discrez; ‘an 

‘On » 


Touring è intervenuto in questo come Veli 


recchi altri casi con esito immediato pri 
vole: ma il sistema di taglieggiare l'ago 
bilista si diffonde in forma pericolosa on 


eleviamo qui il nostro grido d'allarme n 
Un ultimo e più grave esempio : ; 1 
ring ebbe a ricevere nell’aprile scorso nai 
vito della Camera di Commercio di Big 
partecipare ad in importante convegno gi 
erano invitate le rappreseutanze gi tu 
Toscana (Prefetture, Deputazioni Provi 
li, Camere di Commercio, Sindaci) 
studio del miglioramento stradale nelbiy 
regione: problema grave, uguale del 
per tutta Italia, ed esclusivamente died 
economica. Il T. fu rappresentato zi 
gno, per fortuna degli automobilisti, da] 
rettore dell’Istituto Sperimentale del 
ing. comm. Vandone. Quel Conveo 
per risolvere il progetto di finanzian 
la imposizione di un nuovo balzello 
mezzi di trasporto, sia automobili 
zione animale, sollecitando 


parlava, nientemeno, di L. & 
pratassa per ogni auton 
per ogni autocarro! 
sentante del T., vali 
cuni funzionari 
come quel progr. 
to in linea econo 
e il pericolo, alm 
scongiurato, 
sima che fin 
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nessuno più di essì poteva essere 
convinto della necessità impellente 
dì rimediare all’insostenibile finan- 
iamento attuale della manutenzio- 
stradale, ma tutti furono con- 
ordi nel ritenere che nuovi prele- 
vamenti sulle tassatissime automo- 
bilî mon erano assolutamente pos- 
Sìbili. Nè sì deve dimenticare che 
la tassa di circolazione sulle auto 
în orìigine fu concepita come tassa 
di utenza stradale, di cui lo Stato 
percepisce 1’ 83 %, mentre provve- 
de solo alla manutenzione d'una li- 
mitatissima rete di nazionali ($400 
km.); sulle Provincie 
e sui Comuni, grava in 
misura infinitamente 
Superiore l’onere della 
manutenzione stradale 
(50.000 km. circa di 
Provinciali e 100.000 di 
comunali), ma essi per- 
cepiscono rispettiva- 
mente solo il 9 e 1°8 9 
della tassa. Senza ad- L'automobile 
dentrarci nel formida- 
bile problema amministrativo stradale — che 
esulerebbe dagli scopi del presente scritto 
due cose appaiono evidenti: che per molti 
enti locali l’auto è sempre l’esponente della 
massima possibilità di sfruttamento fiscale, 
mentre d’altra parte la mancata soluzione del 
problema stradale costituisce un formidabile 
freno allo sviluppo dell’automobilismo e al- 
l'economia del Paese. Ed è questo un circol» 
vizioso da cui bisogna assolutamente uscire. 


Il fattore più dannoso. 


Contribuisce a frenare la diffusione del- 
‘auto — indipendentemente dalla tassa di 
lazione, dal costo enorm”» della benzina, 


izi comunali, dalla ter 22nza di colpire 


rente, sempre ed ovunque l’automo- 
gragnuola di elevatissime tasse che 
nina di riflesso, quale elemento di 

li ricchezza. Chi possiede una 
iderato ultramilionario per defi- 
solo dal Governo, attraverso 

bile, ma particolarmente dai 

li famiglia, ecc.) dove relati- 

icile dovrebbe essere il con- 

ui viene destinata la mac- 


è 


uno dei migliori clienti del’industria generale, 


La grandiosa limosìna, usata veramente 
per lusso, costituisce un punto di riferimen- 
to quale indice di ricchezza, quanto la più 
modesta vetturetta adoperata dall’ uomo di 
affari. Questo è il criterio generale, ed è 
questo, per giudizio concorde delle fabbric 
d’auto che sentono giornalmente, att 
le loro rappresentanze diffuse o; 
polso del mercato, l’ostacolo pi 
diffusione dell’auto. N 

I nostri Uffici fiscali hanno an 
concezione dell’auto quale. 
missibile venti anni or sono 
non è soltanto del Fisco 
privati chi si serve dell 


£. 


nuamente aumenti di pr 


re al normale (1) 

precauzione di s 
s . . 20.2 

zioni di mec 


siete. stette» — di 
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Ncine anmesse, prestazioni il cul costo è S9: 
vente doppio o triplo di quel'o che si richie- 
erebbe per qualsiasi altro lavoro equivalen- 
le, d così via 

Non è da stupire dunque se i tassatori la 
pensano come molti privati: ma a questi SI- 
Stemi resistotio soltanto i prop'ietari delle 
macchine dì lusso; molti che potrebbero ri- 
cavare dall'auto, nell'esplicazione del loro 
enormi, vi rinunciano e la 
industria ne soffre in modo allarmante. 


laVOro, V nta: j 


Le caratteristiche della produzione italiana. 


Tutto questo complesso di circostanze nou 
può naturalmente non avere riflessi profon- 
di sull’indirizzo della produzione automobi- 
listica nostra e la caratterizza con conse- 
guenze tutt'altro che liete per l'economia na- 
zîonale. 

Se prendiamo come elemento di classifica 
della produzione mondiale il prezzo di ven- 
dita dei singoli tipi, vediamo che tutto l’in- 
Sieme degli autoveicoli prodotti può essere 
raggruppato in quattro grandi categorie, € 
cioè : 

I. Macchine di basso e bassissimo prezzo 
di vendita. 

2. Macchine di prezzo medio. 
3. Macchine di lusso. 

4. Macchine di gran lusso. 

Ora si verifica appunto questo; che il cen- 
tro di produzione di gran lunga più impor- 
tante delle macchine delle prime due catego- 
rie, cioè di quelle a basso e a medio prezzo 
è negli Stati Uniti d'America, cioè nel pae- 
se più ricco del mondo; mentre in uno dei 
più poveri, quale l’Italia, la loro penetrazio- 
ne è relativamente assai limitata e si produ- 
cono specialmente le macchine delle due ul- 
time categorie, cioè quelle di lusso e di gran 
lusso. 

Ne deriva ciò che tutti sanno e cioè che 
mentre fo:tissima è la percentuale di vendita 
delle macchine delle due prime categorie e 
tale da fare continuamente aumentare i co- 
lossi della grande industria nordamericana, 
infinitamente più bassa naturalmente è quell 


nte alle ma ‘hine più costose, e le 

le producono non hanno e non po: 

ai avere cl importanza minore 
i solo ializzate nella pro: 
luzione dei <il » ricreato. 


Did spicca ‘Armosica del Nord'abbia 
tovricoli im @iréolas 
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zione in tutto il mondo: cioè 12:37 


E 9. 
toveicoli su UN totale di 14.507.588 16 RI 


ciò spiega anch la minor cifra di E 
PET CADA ione in Italia (Frangis 
ture in circol IZ10 L (Francia , 6 


Gran Brettagna 493.000, ecc.) la su 

tazione e la crisi molto grave ch 

industria sta attraversando. 
Il motivo fondamentale del] 


a limit 

dti gi 
fusione dell'auto nel nostro Paese sta 2 dit 
samente nell’elevatissimo costo d’esani 


F s Ctoji 
JPuso dell'auto è consentito solo lio; 


“i coloro 4 


eggono notevoli fortune: essa fu al 


poss 

in un primo tempo come oggetto di ta ta 

divenne poi strumento di lavoro ma in 0; 
MI. 


sura limitata, c solo per una aristoey 
commercianti e industriali il cui P 
consiste nel trattare affari di grossa 
no media portata. 


azia 
tivileos 
0 ame, 


(1) Le cifre sulla produzione Automobili 
stati Uniti sono sempre più strabilianti. LI 
Automobile Chamber of Commerce pubblica. 4 Ot 
mente un volumetto «Facts and figures ‘of fool 
mobile Industry » del più grande interesse, densiza 
di dati e di statistiche. Il fascicolo del 1923 è & 3} 
mai istruttivo: ed esc. conferma 1 concetti cont de 
mente sostenuti dal T. e cioè che l'estensione qui 
tomobilismo significa lavoro per alcune indus ell 
cificamente interessate e per un gran numero 
correlative, e per il Fisco gettito di imposte è ti 
go e sicuro. ga ad 

La produzione di autoveicoli nel 1922 negli 
ti fu di 2.659.064 (aumento del 22% sulla” 


Stica deal: 


1920), di cui 2.406.396 vetture (1.691.368 
chiuse), e 252.668 autocarri. Vennero 
ossia il 2.8% della produzione to'al*.. 
to 1.456.649.954 dol'ari, ha speso nel 22 
di 1.289.614.326 dollari per acquisto 
lari 395.707.531 per paghe e stipendi (253 
quale fonte grandiosa di ricchezza! Sì 
briche d’auto, 38.592 agenti, 48.875 ga 
ficine di riparazione, 14.874 stazioni 
(prezzi all'ingrosso) della prod 
ri 2.558.207.389, di cui 1.789 6 
autovetture e agli autocn: 
cambio e accessori, 388. 
zione nell’annata 40.93 
d’aria, quantità combp'essii 
bre 523.529.219!). Lindi 

S. U., dopo quelle. 
La quantità di mai 


di legname; 34.832.753 lil 
di crine; 7.597.235 £ 

colori e vernici; 2.6 
di carbone; 2.374. 
libhr di ollumi 
di qradr ti di 
120.818.000 piedi 
Ta produzio: 


sumato per. 

Il consim 
rili da 42 2 
dotti all’in 
lioni per la 
2.819 389) di 
se sulle auto, 
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pensare che l’automobilismo pos- 
i ji diffondersi finchè manterremo 
sli attuali soffocanti gravami fiscali. Credere 
1 contrario sarebbe come invocare il miraco- 
fintanto che l’8o % del costo chilometrico 
una vetturetta sarà dovuto al solo com- 
essa rimarrà accessibile soltanto ad 
bblico assai limitato : gli stessi servizi 
llici d'auto, travagliati da una crisi ge- 
rale e profonda, stenteranno sempre a reg- 
gersiì in piedi: eppure essi sono fra gli ele- 
menti più vitali «d essenziali della vita del 
Paese! 


USTOolIO 


Le possibilità di sviluppo nel nostro Paese. 


I riferimenti continui che si fanno a Ford 
ed alla sua produzione non vogliono già di- 
re preferenza per un tipo piuttosto che per 
un altro, ma essenzialmente valutazione com- 
plessiva dei risultati economici e sociali con- 
seguiti dall'industria automobilistica in re- 
gime di libertà perfetta : la Ford rappresen- 
ta l’espressione dell’ automobilismo in un 
paese dove non vi sono preoccupazioni di 
piccole potenze per la tassa di circolazione 
(non si dimentichi che il motore della colos- 
sale fabbrita americana è di 26 HP. tanto 
che da noi paga per tassa di circolazione la 
bella cifra di 1230 lire!) e dove lo studio del 
consumo non ha che importanza secondaria 
per il basso costo del carburante. Inutile qui 
discutere se la Ford possa o meno svilup- 
parsi nel nostro Paese: ciò che appare certo 
è che a pari regime di libertà anche l’indu- 
stria nazionale potrebbe fare miracoli e rag- 
giungere una diffusione colossale. 

Poichè l’auto, strumento di lavoro, può ve- 
ramente dare un ritmo nuovo all’incremento 
degli affari anche nel nostro Paese. Ie fer- 
rovie non potranno mai penetrare in vaste 
zone, non solo del Mezzogiorno ma anche del 
Settentrione, dove la popolazione è relativa- 
mente densa, l’agrice!tura intensa, le indu- 

ie ed i commerci fiorenti ma non tali da 

tare gli elementi di traffico sufficienti 

e rapide comunicazioni. Un esem- 

*à forse dimostrare ancor meglio li 

questa affermazione: basta peusa- 

lle più ricche e più progredite 

ia: il Piemonte. Consideriamo 
ni che esso offre, pensiamo al 
di, commercianti, di indu- 
iti, di medici, di ingegneri, 
he potrebbero giovarsi del- 
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l’auto privata strumento di lavoro, giacchè 
per il Piemonte le ferrovie sono un mez- 
zo rapido di trasporto solo per i traffici in- 
ternazionali attraverso il Sempione e il Ce- 
nisio, poi per i rapporti da Torino con Mi- 
lano e con Genova e, in minor misura, da 
Torino a Bra ed a Savona: per il resto del 


WOMEN OWN 
5% of the CARS 
in the U.S. 


Il controllo di 100.000 libretti di registrazione presi 
caso in blocchi di 10.000 da 10 diversi Stati nvela un 
percentuale media del 5% di automobili dì propri 
di donne, Nel Iowa la percentuale è del 2,5%, men 
il Kentucky ed il Massachusetts hanno rispettivan 

il 9edil7%. Ce 


territorio, le comunicazioni in mas: 
scarse, faticose, basate esclusivai 


tronchi ferroviari secondari, sull 


blici d’auto (i quali però. 
frequenti e velocità ridotti 
tiquate diligenze. 

Ora, pur prescindend 
stici, che nel Piemonte 


chimiche rica 
A N A 
za di forze : mn 


Circondario di Ivrea o ancora le industrie 


minerarie, metallurgiche, meccaniche, coto- 
niere e seriche del Pinerolc sej 0 quelle vol- 
te alle costruzioni ferroviarie e navali del 
circondario di Susa, e ai suoi cotonifici: pen- 
siamo al Biellese, uma fra le zone più indu- 
striali d'Italia, in cui la vita economica ha 


= o. 7 
= 5 aLwrs 


L'AUTOMOBILE CONTRO ]I, CARO ALLOGGI, 


Una ricerca fatta dalla National Automobile Chamber 
of .Sommerce circa gli usi a cui servono le automo- 
bili, rivela che in 135.000 casi in 60 città (di popolaz. 
complessiva non superiore a 8.000.000) l'autovettura fu 
lisata come veicolo per sfuggire agli alti prezzi degli 
affitti. I proprietari di queste automobili sono fuggiti 
dal centro ai suburbi e contano esclusivamente sulla 
loro automobile per il viaggio fra la casa e l'ufficio. 
Se la stessa proporzione è mantenuta negli altri Stati 
dell’Unione, non meno di 500.000 auto sono state usate 
Nei trascorsi anni nella lotta contro il caro alloggi. 


assunto nell’ultimo trentennio una intensità 
tutta particolare; pensiamo alle industrie 
della seta e dei cappelli così sviluppate in 
provincia di Alessandria e all'industria delle 
calci e dei cementi diffusa specialmente nel 
Monferrato; all'industria serica ed a.quella 
dell’estratto di castagno per concia e tinta 
della provincia di Cuneo; pensiamo alle cen- 
trali della Val Maira; alla fiorente agricol- 
tura, ai pingui vigneti del Monferrato, ai 
cercali ed ai gelsi, ai foraggi cd alle viti col- 
tivate nelle Langhe : quanti trasporti di per- 
sone e di cose si fanno ancor oggi con len- 
tezza cesasperante ! 

Te considerazioni che si fanno per il Pie- 
monte si ripetono press’a poco per le al- 
tre regioni più floride dell’ Italia Settentrio- 


male © Centrak Si presentano tanto ‘più 
mano a nano che si scende nel Meze 
zogiorno e nelle Isole. Né sarebbe logicorpeft- 
he la rete ferroviaria devrebbe esset 

ll fittare Mifttreni più rapidi a AI 
ittata alie caratteristiche ec dell'Ags 
to Paese ed''alla potenzialità ‘dei mosti 
\ffici, così come mon si potrò nai pensas 
ho d servizi pubblici antomnobilistici e 


oogrnidlraplichino fi nginoro delle Corsa 
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se oi abbiano tima veiocità do 
che sviluppano attualmente, 
Fra vent’an ri la no tra rete fersovi 
tà p obabilmente aumentata salt 
che migliaia di chilometri; ©381 rig ): 
pur sempre ad un complesso enotiia Sid 


PPia di q i 


e] 


Ma, 
‘hto A 3 


Ine qi i 
fici, ma è certo che per allora 1a fora a 
cose avrà capovolta la Situazione atti 


industriali, commercianti e Professi 
ora sacrificano un tempo enorme 
mumicazioni secondarie e sulle ayt 
che, avranno trovato la loto auto stria 
di lavoro. Quale incommensurabile dal nt 
avrà però nel frattempo fatto l'economia a 
zionale per l’incomprensione del Progre. 
trionfante altrove e della pietosa nostra 
zata lentezza dovuta in tanta parte al Ei 


vi 


L’auto e gli uomini d’affar 


Co 
Onisti 
Sulle È 
° Dubbi; 


La Casa Mich-lin ha pibblicito una Pic 
preziosa brochure, densa di diti pratici 
datta con grande sezietà e in forma assa 
devole che s’intitoli così; « L’automob 
menterà il rendimcuto dei vostri viag 
ri di commercio. I risultati dell’espe A 
di Michelin ». Infatti per 15 mesi M 
ha fatto percorrere la Francia in 
commessi viaggiatori, usando tori 
tipi: di ro HP. per viaggiatori 
ni, di 5 HP. per viaggiatori s 


pedi 


ti i redditi. Questo 
simo di dati ec di fatti 
to gli occhi del pubblicc 
l’impiego dell’auto 
fari e per conseg 
che non si lascia 
dunque abbondai 
suespo ti ne'le 1708 
sotto: esse conter 
addicono perte 
italiana È Tos 

"Jisse dovr 


DSS 


sofitiranno 


iratterizzata che dalle macchine di lusso, 

za dubbio apprezzatissime, ma con un to- 

vendite molto limitato. 

Noi saremo lieti perciò se queste modeste 
lle potranno servite ad impostare il pro- 
olema in questi termini: la produzione au- 
omobilistica italiana, eccellente d 1 lato tec- 
nico, nella pratica non serve che una clien- 
tela di gran lunga troppo limitata. Esiste 
una vastissima categoria di commercianti, 
industriali, professionisti, agricoltori che at- 
tendono di poter adottare, senza essere sof- 
focati dal Fisco, la macchina strumento di 
lavoro che trionfa in altri paesi e che è 
espressione di civiltà e di progresso. 

Il 24 giugno 1920, l’on. Giolitti, ritornato 
alla Presidenza del Consiglio dei Mivistri, 
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poneva Îra i capisaldi del suo programma 
esposto alla Camera, fra l’altro, un disegno 
di legge per rendere più forti e progressive 
le tasse sulle successioni c sulle donazioni e 
un disegno di legge per aumentare le tasse 
sulla circolazione delle automobili, motoci- 
clette e autoscafi e chiedeva che ne fosse ri- 
conosciuta l’urgenza. Essi divennero ben pre- 
sto realtà. Ma i balzelli sulle auto, spinti ad 
un limite incredibile di assurdità, non pote- 
rono reggere, e a partire dal 1922 vennero at- 
tenuati. Le tasse sulle successioni e sulle do- 
nazioni vennero travolte dall’attuale Gover- 
no nel luglio scorso: da esso il pubblico ita- 
liano attende un indirizzo fiscale altrettanto 
chiaro e risolutivo per l’auto strumento di 


lavoro. ATTILIO GERELLI. 


L'ESPERIENZA DI MICHELIN 


Egli sì domanda anzitutto perchè ha mess) i suoi viaggiatori in automobile. Perchè : 


AL VIAGGIATORE. 


TA FERROVIA FA PERDERE TEMPO: 


Per i suoi orari fissi. Un affare di qualche minuto 
può obbligare ad una fermata di parecchie ore. 

Per la sua lentezza. Per tragitti corti il viaggiatore 
deve u:ilzzire dei treri omnibus, di cui la velocità 
commerci.le varia da 20 a 35 km. all’ora. Sulle grandi 
linee i diretti raggiungono velocità medie di 70 km., 
ma spesso ne è impedito l’uso per percorsi limitati. 


Perchè essa non va dappertutto. Gli autobus o le vet 
ture a cavalli che deve prendere il viaggiatore per rag- 
giungere cirte località, determinano una perdita di 
tempo cons derevole. 

Perchè le stazioni sono spesso lontane dai centri 
abitati. 

Per le formalità du compiere alla stazione di parten- 
za ed alliarrivo. 


Michelin scelse i propri agenti fra persone da 28 a 40 anni 
che non avevano mai condotto un'automobile. La pri- 
ma settimana acquistarono nozioni di guida e di mec- 
anica sufficienti per ottenere il permesso a condurre; 
a seconda sett mana percorsero 200 km. per allenarsi 
imparare a disimpegnarsi da soli. Al termine della 
za settimana essi partivano in tournée. Dopo 15 me- 
questi rappresentanti avevano percorso 16.000 km. 

r viaggiando in media 20 giorni al mese. 
int attenersi sui dati, per quanto interessan- 
ilenti occorsi durante il viaggio *ono sta- 
r î con precisione tutti i più piccoli arresti 
g'orni di c:mmino e per il to ale dei viag- 
risul at» è riassunto in questo specchietto. 


NATURA DELL'INCIDENTE QUANTITÀ 
Cambiamento di candele . . . ‘172 
P.litura del carburatore . Masi 
Cambiamenti di runte amovibili 138 


V.r'fica dell’ recensione = FOCE 4I 


Verifica de l'illuminazione .. . 50 
Richiami al carbur=tore . .. +. I-L0OII 


Movim:.nti di capote .. . 004x858 


periodo i viaggiatori non hanno, per 
vettura, perduto in media che 


L'AUTOMOBILE FA GUADAGNAR TEMPO: 


Perchè è sempre pronta. Un giro di manovella o una 
pressione sul bottone d’avviamento e si parte. 


Per la sua marcia regolare. L'auto fa regolarmente ” 
da 30 a 35 km. all’ora, secondo lo stato ed il profilo ; 
delle sirade. Essa arriva prima in tutti i casi dove non 
si tratti di città collegate direttamente dai diretti ed. 
anche in questo caso quando la distanza fra le città è 
inferiore ai 60 km. & 


Perchè essa va dappertutto. Non ci son0 praticamen 
località che non siano servite da carrozzabili. 


Perchè essa conduce fino alla porta del | 


Perchè non vi sono biglietti da pren 
da registrare o da far verificare. 


minuti al giorno. Questa 
dei treni, spesso complicati 
za, prova che l’automobile 

Ma i benefici che fa rea 
mob le, devono essere coi 
affari. Michelin ha messo 
nel 1920 in ferr via a. 


es.guite ne' 1921 cOI 
condotta dell automobile 
ni per la prima volta 
Queste gigio 1 
sono di tre ti; 
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T nenEFICI 


SON TATI DI NUR SPRCIE® 
Li Ì 
t - Aumento del numero quotidiano delle visite fatte 
Der omni viaggiatore, 
N. MEDIO GIORNALIERO AUMENTO DEL NUMERO 
DRLI VISIT A FAVORA DELL'AUTO 
IN FERROVIA IN AYUTO 
1a tour ée È ? 169 
2A È vo co 
se: SE A, 8.» 54 % 
i n 4.5 24 65% 
2°. Diminnsi 1.) 
s Diminnzione del prezzo della visita, 


PREZZO MEDIO DELLA DIMINUZ. DEL PREZZO 


VISITA A FAVORE DELL'AUTO 
N TN FERROVIA IN AUTO 
IR tournée t%.t0 t3,13 2,5% 
sù Sp 8)13 2. 
a a 15,40 13,20 15% 
« » 10,08 10 18 16.5 % 


af Case appartenenti ai rami di commercio più 
sensali nano fatto 10° stesso esperimento: distillatori, 
” sali di vino, droghieri all’ingrosso, ciocvolatai, nego- 
CRLEGIoNE Da Sil i, merciai all’ingrosso, drapperie, 
ed ru don artificiali, macchine agricole, velocipedi 

Stesssori, mat'oni e tegole, ecc. Nessuna di esse pert- 
sa a ritornare all'antico regime, 


Il tempo guadagnato con l’auto. 


na SEI 
IR rende tsi utili a tutti coloro che possono apprez- 
A i Servizi dell'automobile e per determinare i be- 

efici che essi potranno ricavarne, Michelin ha anche 
pensato di contribuire a risolvere il problema partico- 
tes futuri automobilisti, secondo gli itinerari effet- 
Hr al propri viaggiatori. Egli ha classificato questi 
\Unerari in 4 tipi, secondo l’importanza delle località 
visitate. 

ITINERARIO I° - Visita di città importantissime (una 
© due in media per dipartimento). 

ì ITINERARIO TI° - Visita delle grandi città (tre in me- 
dia per dipartimento). 

ITINERARIO ITI® - Visita dellle piccole città. 

IttxezARIO IVO _ Visita di tutte le città o località in- 
contrate sull’itinerario. 


Ecco le caratteristiche di questi quattio tipi di iti- 
neran: 


RIVISTA MENSILE DEI. 


. — LE VIE D'ITALIA 


Visita ui citta | Distanza med; . 

[ (98/01 Ei 
important:ss1M( 90 km, i 
Me I i 

Numero Î 
| medio rKMPO GUADAGNATO DALL'AUT i 
dei clienti sul treno diretto (1) | 
per città ! 
20 27%/o "—s I 
10 | 139% ì 
va = pr: L 
== = = = 
[7 Visita di grandi ì Dista za media > 
città 60 km. | 
__ ___ a — | 
NUO. rEMPO GUADAGNATO DALL'AutO (Uff 
dei clienti sul treno | 
per città diretto omnibus i 
De pr a el. | 
10 30/0 50%, 000] 
5 21% 479 | 
Visita di piccole | Distanza media 
n città 30 km. 
BELA TEMPO GUADAGNATO DALL'AUTO 
RSI sul treno omnibus che circola su: 
per città grandi linee | linee seconda 
| 
G 60%/a | 71% 
2 59% | 
NESTA TEMPO GUADAGNATO DALL'AUTO 
dei clienti sul treno omnibus che circola sy: 
per località grandi linee 
2 72%lo 
I 72%o 


Tipo | Distanza | N- medo IN FERROVIA 
di |media fra |dei clienti 
itine- | località visitati Le local tà |Ilviaggiatore 
pg lio per BONO ee ut lizza dei 
| località : Si seni 
De | 90 km. |daroazo| grandi linee | diretti 
2° 60 » » 5» 10 » » » o omnibus 
3° tr 306» » 29 5 grandi lnee | omnibus 
| o linee secon. 
40 | 15 » lo I» 2 » » » 


T,a distanza med'a si ottiene dividendo il numero to- 
tale dei chilometri dell’itinerario per il numero delle 
città visit te. Il numero medio dei clienti si ottiene 
divid ndo il numero totale dei clienti visitati nl cor- 
so della tournée per il numero delle città visitate. 

I tipi di tournée più generalmente praticati sono il 
TIIO e il IVo. I tipi Io e IIo corrispondono alle tot7- 
née d’isp.zione. Si constaterà che più !a distanza che 
separa le località visitate è piccola, più il vantaggio 
de'l’automobile è considirevole. Infatti, rispetto altem- 
po, le tabelle riprodotte qui sotto permettono di ren- 
dersi conto in quali proporzioni l’automobile riduce 
questo importante fattore. In questo tempo è compre- 
so qu lo che si impiega per andare dal domicilio di 
u» ©clienir all’al.ro; in media 6 minuti per il vw 


toré in ferrovia e meno di 2 per il viaggiatore in 

to (distanza media da percorrere per an'are da un 

te 2!PLltro, 500 metri: vw \a piedi km 
ora pw nutomobile km all'ora) 

più favor.vole ell’avtomobil il guadagno 

in i I He uno stessi 


liffercnoza Lai fav 


bu distanze. 4 


Dalla diminuzione del tempo perduto. 
risulta un aumento del numcro quotidi 
fatte da ogni viaggiatore. 

Le tab le quîi sotto riportate 
mento. Esso è tanto più grande q 
no più v.cine e il tempo consacrati 
breve. Si sono prxsi per questa d 
tempi estremi: un’ora e Jo m 
questi due casi si dà il per ce; 
otte. ut) nei quattro tipi di. 
cati. Nel caso più favorcvole (v 
importanza alla distanza medi 
di visiti di ro minuti!) si 
una cifra di 365 visite i 
f«rrovia. 4 


Visita di citta rmportan 
Numero | 
medio | 
dei clienti | 
per città 


ivita dî Gran 
47 

Numero 

medio 


dei .clien 


PER ILAUTO ITALIANA «STRUMENTO DI 


iccole città \ Distanza media 


zo km. 


Aumento del numero quotidiano 
delle visite se le città sono 


dei clienti servite da treni omnibus su: 
per città FAT 
Le s grandi linee | linee secondarie 
5 25%/n 40%/ 
2 45%o 76 0/o 


Visita di tutte Distanza media 


delle visite se le città sono 
servite da treni diretti 


dei clienti 


i le Incalità 15 km. 
Numero | Aumento del numero quotidiano 
medio | delle visite se le località sono 
dei clienti servite da treni omnibus su: 
per località Tae : a 
vi grandi linee | linee secondarie 
| I | 48 °/o 68%, 
I 2 | 78%/0 IIT9/o 
| Visita di città Distanza media 
| importantissime ì 90 km. 
| Numero E 
Inedio Aumento del numero quotidiano 
| 


17%/o 
10 °/o 
e 
Visita di grandi città I IRA RZ RO cda 


Numero Aumento del numero quotidiano 
medio delle visite se le c ttà sono 
dei clienti servite da treni: 
DEE, diretti | omnibus 
| 10 | 23% | 549/o 
5 | 14 %/o | 60 °/o 
Visita di piccole città Distanza media 
isita di piccole i co ano 


Aumento del numero quotidiauo 


Numero . 
medio | delle visite se le città sono 
dei clienti | servite da treni oninibus su: 
pesce |__grandilinee | linee secondarie 
| 5 | 80% | 133% 
i 2 | 102 0/0 | 180 /o 
Visita di tutte } Distanza media 
le località 15 km. 
— _m»—ùumu»ur#»<»<èà<|ì|'' MM —W;\<_»-'léblra{ Wi 
nero Aumento del numero quotidiano 
lio delle visite se le località sono 


nt servite da treni omnibus su; 
| linee secondarie 


grandi linee 


290%/0 
265%o 


140%/y 
184 9/0 


iento del numero delle visite deriva 
xerescere la cifra d’affari: per esten- 
l'azione o per visite più frequen.i, 
, la riduzione del numero dei viag- 
né 
raggio d'azione è facilissima da 
ificato che per fare una tournée di 
menti, l'itinerario diretto attraver- 
‘ borghi e 306 località meno im. 
vii questi luoghi il viaggiatore troverà 
mnpratori 


J 
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Costo dell’automobile di un viaggiatore. 


1 dati che riportiamo hanno solo valore esemplifi- 
cativo: l'esp. rienza di Mich..in non è la nostra. Non 
vi sono probabilmente sul nostro mercato tipi di mac- 
chine da 5 © 10 HP, come queile che esso ha usato, © 
la benzina costa molto più cara! ‘Tuttavia hanno valo- 
re di esemplificazione non foss’altro per constatare a 
qui rsultati si giunge in Francia € a quali risultati 
non si giunge in Italia. 


NATURA DELLE SPESE 


1° . Spese fisse annuali: 


VETTURA DA VETTURA DA 
5 PH. 10 HP. 
Frs. Frs. 
Interesse del capitale (7 % del 
prezzo della vettura) 595. 1.155: 
Imposte . . . . . TA RACE 343. 568,75 
Assicurazioni: 
Responsabilità civile per danni 
BMMPTEIZI, gt Re 93,50 185.— 
Incendio della vettura € ricorsi î 
A CiMVACITI 1000. N 70,35 137,15 
Furto della vettura e 3000 frs. 
dilbaguglio. ... (hè o 45-77 73,30 
‘TOTALE DELLE SPESE ANNUALI 1.152,85 2.119,20 
2° - Spese proporzionali alle distanze Percorse. (Per 
1oo0 km.). 
VETTURA DA VETTURA DI 
5PH. 10 HP. 
Frs. Frs. 
Ammortamento . . . ... . 83° 165— 
Riparazione e manutenzione: 
Manutenzione corrente . so. = 
Ris.rva per revisi n- generale 32 50 32,50 Ò 
Riserva per guasti alla vettura 34,50 54,50 
Consumo: 
B.nzina . . 102 170. 
Olio e grasso 12/2 a 
Pneumatici . . . So. 757 
‘TOTALE DELLE SPESE PE? 1000 KM, 366. 


PREZZO DI COSTO DEI CHILOMETRO 
IN AUTOMOBILI 


PeRCIRSO ANNUALE TREZZO DEL KM. P 


PER 5 BP. 
10.000 km. 0,481 
12.000 km. 0,462 
24.000 km, 0,414 
39.000 km. 0,398 
48.000 km. 0,390 


Iinsie.ne d. lle vis'te effet 
viaggia\ore costa : 
le spese d’albergo, le spese 
di una visita è il quozient 
per il numiro di visite 

Spese identiche per 
lo stipendio e le s 
qualunque sia il mi 
sonn compensate di; 
sporto d i bagagli 

Spe e che diff 
lutarle bis gna 
re pag! per og 
tomobile il 
tenza della. 
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Questo grafico dimostra che l’automobile è più vantaggiosa della di limita 
a Partire dal momento in cui il viaggiatore senza campioni non 8 taz 
alla visita esclusiva delle grandi città, separate da una distanza di 60 Ì 


Ù 
Type Villes très Grandes 
de la (importantes Villes 


7 90km 60km 
sel we ——___——______——_—m varie 
nea Distance moyenne entre fes Localités. 


Petites 


Villes Loca 


30km 15km. 


TÈ il caso più frequente. 


Prezzo della visita: le spese annue di un viaggiatore 
sono dunque più forti in automobile che in ferrovia, 
ma l'aumento del numero delle visite è tale che il 
prezzo unitario della visita è qua- 


Sì sempre a vantaggio dell’ auto, 
come si vedrà dai grafici successi- 
Vi. Pure nei pochi casi in cui è 
biù caro, l’automobile non è da 
rifiutare senz’altro, perchè biso- 
gna tener conto dell'aumento del- 
la cifra d’affari realizzata a se- 
guito delle visite più numerose. 
Per esempio, un viaggiatore che 
tratti 800.000 frs. d’affari per un 
anno in ferrovia e che costa 30.000 
frs., costerà 5000 frs. di più in au- 
tomobile, ma acquisterà in più 
56.000 frs. d’affari. Questo risulta- 
to può interessare molte Case. Di 
più non bisogna perdere di vista 
che soltanto l’automobile permet- 
te di visitare le piccole località. 


L’automobile farà ribassare il 
prezzo di costo della visita. 


Confronto del prezzo di costo 
della visita in automobile e in fer- 
rovia: i grafici qui riportati, per- 
mettono di comparare il prezzo di 
costo medio della visita in ferro- 
via ed in automobile per ciascuno 
dei 4 tipi di itinerari fissati più so- 
pra. Per esempio, per il 2° (visita 
delle grandi città) si è presa la 
media dei prezzi ottenuti nei quat- 
tro casi prospettati : 


MATITE SA 3 Il viaggiato- 
1° - Visita di sclienti { re sj da 


20 » 10 PARTO 
È % I CRTa treni diretti. 


Visita di 5 clienti } Il 
3» IO » 


ni omnibus 


a [08 
o |27, 
°° |96 
E |26. 
SB 
D0]24, 
SAI 
Ce l99. 
ROOT IIQIIDa 
b.9 

Re 

(oli 


I 
Type |Villestrès 
dela {importantes 

90kin 


Tournée, 


Questo grafico dimostra che l’automobili 
ferrovia per il viaggiatore che circola co. 
è ben comprensibile: infatti in ferrovia! 
dal trasporto di questi campioni è di fr 


inoltre da 10 a 40 frs. al giorno” 
In automobile, i! trasporto di 200 
10 HP, al posto di una 5 (BÎPf (os 

frs. v,24 per km, Il trasporti 


[Ne 


si serve di tre 


segga già l'automobile, sia nel caso che jp 
viaggiatore non possegga capitale Sufficien. 


bn du prix de la 


Distance moyenne e 


D'ITALIA 


VIAGGIATORI SENZA CAM 4 
ture di 5-6 HP.). Per il fa (reg, 
prezzo della visita Ja SOLO dej 
:s frs. per giorno di cmoly è di 
fisso e di 35 frs. per giorno tito 
se d’albergo. Si suppone Shi 
ferrovia il viaggiatore siae, ndi 
nizzato delle spese per Ja INden ’ 
da classe. SCcon. 


VIAGGIATORI CON CAMPION 
ra di 10 HP.). Per il calco ctu 
costo della visita la base h O. del 
frs. di spese d’albergo € di i 5 
di spese di trasporto dei ti rs, 


ni, nel caso che il viaggiatore 0 
lizzi la ferrovia. Si è consideri 


un campionario che pesi 200 chiji 

n 
% 4 
+ 


1 opuscolo termina di ; 
l'esame di tipi di impegni. 
mutui fra le Case di comu 
mercio e il viaggiatore È 
l’impiego della automobile 
Sono inolto interessanti d 
possono essere una guida 
pratica preziosa sia nel Br 
so che il. viaggiatore Pos- 
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IMBARCAZIONI A VELA E REGATE NEL MAR LIGURE 


IMBARCAZ 
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REIGATESNEMARELIOVRE 


UESTE righe daranno un’idea, 
ai non conoscitori, di ciò 
che sono i yachts a vela da 
diporto e da regata, e dello 
svolgimento delle regate a 
vela. Le imbarcazioni con- 
correnti alle regate debbono 
in primo luogo essere velo- 

ci, e per raggiungere tale scopo è necessario 

rispondano a molti requisiti: la forma dello 

scafo è cosa essenziale; la parte immersa è 

soggetta all’attrito dell’acqua ed è naturale 

che buona parte delle cure del costruttore 
siano rivolte ad avere uno scafo dalle linee 

di maggior penetrazione; l'ampiezza delle ve- 

le non può oltrepassare un certo massimo 

che è determinato generalmente dai dati re- 
golamentari per molti tipi di imbarcazioni, 

e dove questi non esistono, dal fatto che la 

superficie adottata è quella massima consen- 

tita dalla intensità media dei venti della re- 
gione. 
Il numero delle vele è limitato nelle pic- 

‘ole imbarcazioni ad.una randa, nelle se- 

maggiori si aggiungono ad essa uno o 
occhi, e talvolta una freccia. Per equi- 
la forza che il vento esercita sulla 

he tende a fare capovolgere la barca, 
iglia è applicata una deriva fissa o 
‘ostituita nel primo caso da una 
piombo e nel secondo caso da una 

inte che è possibile issare nel- 

uando si tira la barca a riva. Al- 

sono in parte coperte e impedi- 

S pruzzi d’acqua di penetrare nel- 

invece sprovviste di coperta 

Imente acqua nelle giornate di 


mare mosso, e chi è a bordo ha il suo da 
fare a vuotarla. 

In Liguria il vento manca raramente: © 
soffia vento di terra spesso impetuoso ed a 
ratfiche, oppure vento di mare: lo scirocco 
(vento di S-E) quando non è violento è il 
vento più favorevole perchè regolare e co- 
stante, pure portando sempre come conse- 
guenza mare increspato o mosso. 

Per utilizzare il vento ci sono diverse an- 
dature secondo il percorso che si vuole effet- 
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tuare. Anzitutto non è possibile avanzare 
contro vento, è necessario che la rotta della 
barca faccia un angolo colla direzione del 
vento acciocchè questo possa far presa sulla 
vela; volendo quindi raggiungere un punto 
navigando in direzione opposta a quella del 
vento occorre seguire una linea spezzata, cioè 
far agire il vento per un tratto sopra una 
delle superfici della vela e per un tratto sul- 
l’altra 0, come comunemente si dice, bordeg: 
giare. È ovvio che una barca che riesce a 
xcedere formando con il vento un angolo 


minore, ha sulle altre gran vantaggio aven: 
do da eseguire un minor numero di bordate, 
o bordate più brevi. L’'andatura nel senso del 
)pa, è quella che 
glior modo perchè 
ido tale andatura il piano della velatè 


i perpendicolarmente allo sca: 


[Mg I.lj VIE D'IFALIA 


(fot. G. T. Traversa 


CANOTTI DELLA SERIE LIGURE CLUB NAUTICO LI 
RE M.'4,25 IN PARTENZA. Nel tondo: YACHT DELLA 
SERIE «18 PIEDI». 120 


vento il piano della vela non 
sere più, come nel caso preced 
pendicolare alla lunghezza di 
ma dovrà essere tenuto nella st 
rezione. Il vento agirà semp. 
malmente alla superficie de 


quella che farà avanzare. 
Queste le tre andati 
si comprende come sia poss 
te le rotte intermedie. | 
Nelle regate a vela so 
tere un certo nume 


minato da tre boe 
quali devono pas 
corrersi due (o) 


viene oriental 


© in modo. 


BARCAZIONI A_VELA E REGATE NEL MAR LIGURE 1003 


(fot. G. T. Traverso) 
YACHTS DELLA SERIE INTERNAZIONALE M, 6.50. - 
Nel tondo STAZZA INTERNAZIONALE $ METRI. 
Si osservi il piano velico diverso: il primo 
ha randa, due fiocchi c una freccia; il secondo 
anda e un fiocco. Hanno uno scafo di 
differ e lunghezza c superficie velica pure 
differente, appartengono però alla stessa staz- 
hanno cioò un rapporto fisso uguale, fra 

i alcuni dati di costruzione. 


Da terra la giuria comunica coi 
concorrenti a mezzo di colpi a salve 
con un cannoncino, per dare l’avviso 
della prossima partenza e per dare il 
via; mediante bandierine rappresen- 
tanti le diverse lettere dell’alfabeto 
per comunicare a quale serie di imbarcazioni zione ad evitare collisioni, e soprattutto 0 
tocca la partenza (ogni serie è caratterizzata corre sapersi regolare in modo da giung 
da una lettera, e ogni barca di quella serie a doppiare la boa di partenza al second : 
porta un numero progressivo visibilmente po di cannone, non prima, chè hisogi E 
applicato sulla vela), e mediante cinque pal- ritornare rindietro e girare la boa una 
loncini dei quali vien tolto uno ogni minu- da volta. È 
to dopo il primo colpo di cannone, per far sa- Il primo partito ha il già note YO 

re ai partenti quanti minuti mancano al gio di non avere alcuno davani 

che vien dato 5 minuti dopo il primo di di poter scegliere la propr 


| 5 le. Il breve tempo che corre tra l’av-. 15cute. L'interesse della 

O | il via, è una delle fasi di maggior nel lato di bolina, cioè 
inter delle regate perchè i partenti, tal- qui si hanno le magg 
volt nerosi, sono riuniti in breve spazio la bontà della barca. 


con molto pittoresco. Tutti hanno la tanza l’abillità del 
im partire primi; si manovra colla volta. per volta 
ag lità, occhio sempre vigile ai pal- bordate lungi 

n \ere quanto manca alla parten- certe zone in 

vversario che può giungere chè la sveltez 

1 vento, togliervi il vento ed e 

olti roprio alla partenza, atten- 


UN BEI. GRUPPO DI VELE ALLA PARTENZA. 


gio Yacht Club Italiano ha stabilito quale 
delle due deve lasciare il passo all’altra. Tale 
regolamento fissa tutte le norme da seguire 
caso per caso, nel raggiungere, nell’oltre- 
passare, nel doppiare una boa, nel tagliare il 
traguardo, ecc. ecc. Il lato di percorso con 
vento in poppa è quello di maggior tran- 
quillità : si naviga con il vento e quindi non 
lo si sente soffiare. Nelle barche con deriva 
mobile questa viene alzata, non avendo da 
equilibrare alcun sforzo laterale, e si dimi- 
nuisce così l’attrito dell’acqua; nei yachts 
maggiori viene issata un’ampia vela accesso- 
ria che permette di meglio sfruttare il vento. 

Le lotte che si ingaggiano fra i concorren- 
ti appassionano chi le osserva: da terra i 
conoscitori criticano, approvano o disappro- 
vano le manovre; è vecchio il detto: «chi 
è in terra giudica, ma chi è in mare na- 
viga ». I corridori dal canto loro si studiano, 
seguono reciprocamente le manovre, si ten- 
gono in posizione da costringere l’avversa- 
rio meno accorto a lasciare il passo, ed oltre 
a ciò occhio vigile alle vele per sfruttare al 
meglio l’angolo col vento. Quando il vento 
è fresco il percorso si effettua in breve tem- 
po e la regata è vissuta intensamente, la bar- 
ca progredisce fendendo e sorpassando le on: 
de, l'equipaggio sta seduto sul bordo al ven- 
to per equilibrare col suo peso la forza del 
vento sulla vela, si fila veloci, bagnati dagli 


(ot. L. V. Piccardo) 


spruzzi, con un bordo della barca a filo del. 
l’acqua e colla vela fortemente inclinata: ja 
lotta coll’acqua e col vento diventa del mas. 
simo interesse e fa provare emozioni indi | 
menticabili. } 
All’arrivo al traguardo il primo di og 
serie è salutato da un colpo di cannone dal 
la giurìa, e per quel giorno in segno di 
toria, la barca vincitrice isserà le numi 
bandierine multicolori che costitu 
pavese. 4 
Lo sport della vela è esercizi 
eccellenza : l’occhio si esercita al 
ne, si acquista prontezza di a 
e di decisione. Si impara a cor 
e i venti, ad amare la distes 
quale si trascurreno ore 
contemplazione, ed or 


. 


chi in confronto di 
se soltanto conos 
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mf PREBIBRE ue a |, 
“hiabruie aimigiuno, Came ( 
canferantiaci do dj 
ajmezzo cucchiag/ 
em pretin acqua pura o 
‘cherala ‘el nel latte 
Ai bambini mezza dose 
ARMACELTICA Pc s 
inzio 


Gradercfe if neccato, 
ERBE Peo 0A . sil 
gradevole la punitenza. 


NON DOVETE MAI DIMENTICARE CHE UN 
CUCCHIAINO DI MAGNESIA POLLI, PRESA 
ABITUALMENTE, OGNI SETTIMANA, vj 
PRESERVERÀ DA MILLE INDISPOSIZIONI 
E DA MOLTE MALATTIE, TENENDOVI 
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Risultato della votazione per l’ approvazione 
del bilancio 1922, per elezione di 10 Con- 
siglieri e di 3 Sindaci e per la modifica- 
zione dello Statuto Sociale. 


Nella Sede del Touring Club. Italiano, il 
1° agosto 1923, alle ore 9, presenti i Sindaci 
rag. Cav. Camillo Magnocavallo, dott. G. B. 
Rocca, rag. cav. uf. Angelo Lonati, si pro- 
cedette allo spoglio delle schede pervenute 
a tutto il 30 luglio 1923, coi seguenti ri- 
sultati : 


Votanti CURE I SAPREI FAIANO iS IAS . N. 21.947 
Appfovano il bilancio . . 0.0.0 +0. ++. + > 21.799 
Non approvano il bilantio: “iti MORA. 14 


Sono eletti pel triennio 1923-1924-1925 @ 
Consiglieri, i signori : 


BERTARELLI Gr. Uff. LUIGI VIT- 


YTORIO SAT IAN . con voti N. 21.719 
BERTOLINI Cav. LORENZO .. . _. . ® » >» 21.685 
CANDIANI Comm. Dott. ETTORE » » » 21.672 
GARBAGNI Ing. MARIO . . . . » » » 21.678 
GUASTI Comm. Avv. FEDERICO » » >» 21.660 
MOLDENHAUER Dott. Cav. CARLO » » » 21.555 
MORO Avv. ELIA “0.0.0. ella » >» 21.658 
RADICE Cav. Uff. Avv. FELICE . » » ‘> 21.671 
ROSETTI Avv. DORO . . _. . . » » 21.661 
SANSONI Ing, Comm. ETTORE . » » 21.694 


Per l’esercizio 1923 a Sindaci, i signoti : 


LONATI Rag. Cav. Uff. ANGELO .con voti N. 21.696 
MAGNOCAVALLO Rag. Cav. CAMILLO » » >» 21.684 
ROCCA Dott. Rag. GIAN BATTISTA » » >» 21.718 


Voti su nominativi diversi e schede nulle . . LN 134 


Approvano le modificazioni allo Statuto Socia- 
le, come da Relazione del’ Consiglio per 
l'esercizio 1923, pubblicata nel numero di 
maggio della Rivista Mensile del T. C. I. 


«Le Vie d’Italia» ... . » - N. 21.778 
Non approvano le modificazioni allo Statuto 

le approvano solo parzialmente . . . .;. > 35 
Attenzione! 

La Direzione del Touring, come già fece 


l’anno scorso, ha studiato in questi giorni 
in punto importante amministrativo (parti. 
ta d’entrata circa tre milioni ed altrettanti 
all'uscita) cioè quanto si riferisce alle Vie 
d’Italia per l’anno venturo. 
lle ragioni di questa clie può parere discus- 
sione prematura ma è invece esattamente in 
tempo giusto, sono parecchie, e ne indichia- 
mo le principali : 
19° - Occorre fare con le cartiere un con- 
tratto annuale formidabile al quale queste 
debbono aver tempo di provvedere anche per 
i loro contratti all’estero di alcune materie 
prime (specialmente cellulosa) pei quali non 
vogliamo correre alee di cambi e di mercato. 
Ogni numero di Vie d’Italia assorbe ora pa- 
recchio più di centomila lire di carta e cre 


diamo che l’anno prossimo sarà di un 20 a 


ancor più importante: per produrre ques 
quantitativo bisogna anche preventivamente 
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impegnare per contratto, coil sicurezza, il | 
macchinario delle cartiere. 
2° - Il prezzo di abbonamento, che viene 
ora fissato per l’anno venturo — appunto 
perchè inferiore a quello di qualsiasi altra 
Rivista a parità di condizioni — deve essere 
combinato in modo che il Sodalizio sia al 
sicuro da qualsiasi sorpresa. Di conseguen- 
za i contratti attuali devono valere per tutto: 
il 1924. Il Touring dà le Vie d’Ita ia al co- 
sto: esso non ha quindi alcun marg ine di | 
utile grande o piccolo nelle cui pieghe pos- 
sano trovar posto oscillazioni di mercato, co- 
me può normalmente fare un privato editore. 
3° - È necessario impegnare almeno due 
tipografie le quali debbono tenere un note- | 
vole numero di macchine piane perfette e di i 
un certo tipo a nostra disposizione rinun- | 
ciando per tutto l’anno all’eventualità di con- a) 
tratti più proficui che potessero loro presen- | 
tarsi in corso di tempo. | 
Le Vie d’Italia si compongono di otto sedi- | 
cesimi, di cui ciascuno Occupa, per il delicato | 
avviamento e la delicatissima stampa, in me- , 
dia circa 16 giorni. Inoltre vi è la copertina 
in tricromia, di tiratura ancor più lenta. Non 
è facile trovare tipografie di potenzialità tec- 
nica e quantitativa adatta ai biso i delle 
Vie d’Italia e, naturalmente, perchè esse ci 
garantiscano di tenere a nostra disposizione 
tante macchine e gli accessori, il Touring. 
deve garantire a sua volta di ritirare il la- 
voro. Si è dunque costretti a fare adesso un 
contratto preliminare di massima con la ti 
serva del perfezionamento numerico di de 
taglio a fine d’anno. i DI 
4° - La pubblicità contribuisce ad 
viare il costo delle Vie d’Italia per qi 
in misura ben minore di quanto si c 
Effettivamente, data la enorme. 
l'incasso è in limine della spesa 
stampa (1). Ma ad ogni modo la pi 
oltre che un'utile guida al lett 
sce un'infinità di notizie, è & 
spese, sia pur lieve, 
Questo scarico però 1 
con sufficiente ARDEOS 
prezzo, 
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si è provveduto. 
cora nello stess 
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Una potente spinta di due 
tonnell. 30 volte al secon do 
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o stantuffo con una Pi È 
cuscinetto € questo si sa Spia a 
ogni secondo nella Vostra quatt Md 
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Solo il VEEDOL resiste al calor 
Perchè Il Veedol resiste al c. ore 


Il Veedol viene prodotto espre: 
per resistere ai calori ed agli ati 
cidiali, esso è un olio di 
finato più di altri olii € sotto; 
procedimento brevettato Faulkner 
ferisce appunto detta resistenza > 
ria alla perfetta lubrificazione del | 
tore. 74 
Vi sono sei tipi di olii Veedol di co 
versa, ma di pari qualità, Andate n 
rages, consultate la Tabella Veedol 
appesa al muro, scegliete il tipo di 
cialmente prescritto per la Vostra mi 
esclusivamente di questo olio e di 
Inviate il Vostro indirizzo a moi | 
stre Agenzie e Vi manderemo il 
zione scientifica. 
‘Tenete presente che abbiamo pu 
Gear per i cambi di velocità e. 
grassi Veedol per gli ingrassato 
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fare due conti : quello dei Soci che si abbo- 
nano in tempo utile per inquadrarsi nell’am- 
pito deì contratti sopraccennati e quello de- 
vlì altri che vengono in ritardo, 

© Questi ultimi non possono evidentemente 
mire di tutti i vantaggi dei primi. Ma non 
solo ciò accade in rapporto ai contratti e alla 
tranquillità amministrativa, ma anche al co- 
sto di funzionamento dei servizi. Per dare 
un esempio: pel ritardatari bisogna stam- 
pare a rischio e pericolo delle migliaia di 
copie in più e metterle a magazzino per pre- 
levarle man mano in seguito. E così via per 
una serie d’altri inconvenienti costosi. 

Per il 1924 però si prevede che la diffusio- 
ne delle Vie d’Italia continuerà a crescere e 
ciò ha permesso di contenere, senza mancar 
troppo di prudenza, in limiti più ristretti che 
vel 1922, la differenza fra i due tipi di ab- 
bonamento e perciò : 

Tutti i Soci che invieranno nel periodo sta- 
tutario (15 novembre 1923) la quota di L. 10,10, 
Estero L. 15.10 (se non sono Vitalizi) e insie- 
me l'abbonamento alle VIE D’ITALIA paghe- 
ranno per questo L. 12,10, Estero L. 20,10; 
tutti gli altri che verranno dopo pagheranno 
per l'abbonamento L. 18,10, Estero L. 26,10 
(anzichè L. 21,60, Est. L. 31.20 come nel 1923). 

Inoltre : 

Fino a tutto febbraio si continuerà ad ac- 
cettare abbonamenti annuali (cioè per 12 nu- 
meri) alle Vie d’Italia. Ma da febbraio non 
si accetteranno che abbonamenti di altret- 
tanti numeri, a L. 1,50 ciascuno più 10 cen- 
tesimi per la ricevuta, quanti sono i mesi 
che intercorrono fra quello di abbonamento 
e la fin d’anno. 

I Consoci sono dunque ‘avvertiti: fino al 
15 novembre L. 12,10, Estero L. 20,10 (22,10 
cumulativamente per quota annua e abbona- 
mento alle VIE D’ITALIA, Estero L. 35,10) 
poi L. 18,10, Estero L. 26,10 (L. 28,10 cumu- 
lativamente per quota annua e abbonamento 
alle VIE D’ITALIA, Estero L. 41,10). 

x 

L’apprezzamento delle Vie d’Italia in Pae- 
se e all’estero si è consolidato magnifica- 
mente. Il periodico ha largamente appagato 
le maggiori attese. Noi contiamo che il 1924 
darà ai Soci, che speriamo sempre più nu- 
merosi, un altro volume sorprendente come i 
precedenti, di più che 1400 pagine con circa 
1000 incisioni, in cui la varietà degli argo- 
menti sarà pari alla cura ed alla vivacità con 
cui vengono trattati, volume cui si potrebbe 
come pel passato mettere un’epigrafe ben 
semplice: « Per la nostra Italia ». 


Il T. al IX Congresso Geografico Nazionale. 
. Dal 22 al 30 aprile 1924 si terrà in Genova 
il IX Congresso Geografico Nazionale. Alla 
organizzazione della importante radunata pre- 
siede il prof. Paolo Revelli in stretto accordo 
col generale Nicola Vacchelli, presidente del 
Comitato Geografico Italiano e vice-presiden- 
te dell’Unione Geografica Internazionale. Ta 
importanza dei temi che verranno posti in 
discussione, l’alto interesse delle Mostre che 
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il prof. Revelli ha genialmente ideato e va 
amorosamente organizzando (Mostra carto- 
grafica della Liguria, della scuola cartogra- 
fica genovese, del paesaggio ligure, etnogra- 
fica ligure, dell'attività ligure all’estero, del- 
le nuove provincie italiane, delle figurazioni 
dell’Italia attraverso i secoli, della diffusione 
della coltura geografica) e le numerose escur- 
sioni che verranno compiute assicureranno 
indubbiamente una larga partecipazione di 
studiosi e simpatizzanti. Tanto più che si de- 
ve presumere che il carattere stesso della città 
e le tradizioni dello studio genovese impri- 
meranno in orientamento di modernità e 
praticità alle discussioni. 

Il Touring, il cui Presidente fu chiamato 
a. far parte del Comitato d’Onore del Con- 
gresso, parteciperà ar esso in forma ufficiale 
e sarà lieto se una larga schiera di propri 
Soci, studiosi e simpatizzanti di problemi 
geografici, economici o storici, vorrà prender 
parte alla manifestazione. 

Nell’occasione, il Touring esporrà un no- 
tevole numero di Tavole del Grande Atlante 
Internazionale del T.C.I. al quale attende con 
poderosa organizzazione come i Soci sanno. 


Verso i trecentomila! 
Quando comincerà la spedizione di questo 
fascicolo di Rivista i 250.000 Soci saranno 
presso a poco raggiunti: incomincia la mar- 
cia verso i 300.000. I nostri impareggiabili 
propagandisti continuino i iloro sforzi e la 
mèta non apparirà. più tanto lontana. 
Dicevamo nello scorso numero : Se un quar- 
to degli attuali Soci del Touring procurasse 
un nuovo Socio, i 300.000 sarebbero di un 
balzo raggiunti. E chi nou può agevolmente | 
trovare nell’ambito delle proprie conoscenze 
un nuovo Socio? Non occorre che un po’ di 
buona volontà... giacchè i mezzi di persua- 
sione a disposizioue di tutti sono formid: 
bili. Non si dimentichi che a chi quest’an: 
si accosta per la prima volta al Touri 
riservato un nuovo preziosissimo dono 
edizione 1923 dell’Annuario Gener 
infatti al Consiglio che miglior b 
non si potesse impartire ai neo ( 
nelle loro mani l’opera nella q 
ta in forma completa l’attività 
che racchiude il maggior' numi 
di interesse turistico gene 
Essi riceveranno inoltre 
colo dell’Atlante Stradale. 
300.000 (otto fogli, N. 24, 
25, Perugia-Spoleto; 
Civitavecchia - Orbetell 
29, Aquila-Avezzano 
S. Severo-Gargano) e i 
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Perchè così frequenti 
scassi giornalieri? 


Perchè la vostra porta non è munita della 
famosa serratura originale americana YALE 
la guale è raccomandata dai principali 
Istituti di Assicurazione. 

La chiave della tranquillità 
famigliare sta nella serra» 
tura YALE. 

Diffidate dalle imitazioni, 

Il prodotto YALE porta la marca YALE 
In vendita presso i principali negozianti di 
ferramenta e per schiarimenti rivolgersi al 
depositario generale per l'Italia 


HERMANM STAMM & C. - MILANO (15) 
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LE INIZIATIVE DELL’'ENIT 


Il SEPUONIVO, WIE 


Li siamo ripetutamente occupati, su que- 
ste colonne, dei Viaggi dî Istruzione per Me- 
dicì alle Stazioni Termali d’Italia (V.I.M.), 
organizzati dall’ENIT nel felice intendimen- 
to di far conoscere alla classe medica i no- 
stri luoghi di cura, dando così a questi la 
possibilità di una divulgazione e di una 
propaganda seria, onesta ed efficace, ed ai 
medici l’occasione di accrescere la propria 
cultura tecnica con cognizioni che solo la 
visione diretta può consentire. 

Il secondo di tali viaggi ha testè avuto 
luogo, ed il successo che — come il primo — 
gli ha arriso, mentre sta a testimoniare la 
bontà della iniziativa assunta dall’ ENIT, 
conferma nuovamente la perfezione con cui 
i V.I.M. sono da esso organizzati. 

Il viaggio di quest'anno si è svolto dal 25 
giugno al 6 luglio, con il punto di partenza 
a Firenze ed il termine a Milano, attraverso 
le seguenti stazioni idrominerali: Monsum- 
mano, Bagni di Casciana, Bagni di S. Giu- 
liano, Livorno « Acque della Salute », Ac- 
qui, Terme di Valdieri, Saint-Vincent, San 
Pellegrino, Fonte Bracca, Bagni di Bormio, 
Santa Caterina di Valfurva, Casino Boario. 
Un totale di 1260 km. în ferrovia, e di oltre 
400 km. in automobile che richiesero un la- 
voro di preparazione assai complesso, avuto 
specialmente riguardo all’ingente numero dei 
partecipanti, circa 150. 

Per la parte ferroviaria, la Direzione Ge- 
nerale delle FF. SS. concesse le maggiori 
facilitazioni, apprezzando nell’iniziativa del- 
ENIT un valido incentivo alll’intensifica- 
zione del traffico: ed amiamo aggiungere 
che lo stesso Alto Commissario, S. E. l’on. 
Torre, il quale è anche un medico valente, 
volle di persona interessarsene. Fu così al- 
lestito un treno speciale,che per tutto il pet- 
corso ospitò confortabilmente i pellegrini del 
V.I. M. non solamente sulla rete dello Sta- 
to, ma altresì sui tratti, compresi nell’iti- 
nerario, appartenenti ad amministrazioni pri- 
vate (Bergamo-S. Pellegrino, Sondrio-Tira- 
no, Edolo-Casino Boario-Rovato). La prezio- 
sa collaborazione delle FF. SS. è stata, an- 
che per il secondo V. I. M., il coefficiente 
fondamentale del successo. 

Varii e frequenti furono i tratti percorsi 
in automobile: da Pieve Monsummano a 
Monsummano ed alle Grotte Parlanti e Giuù- 
sti; dalla stazione di Pontedera a Bagni di 
Casciana; da Cuneo a Terme di Vaildieri con 
ritorno a Borgo S. Dalmazzo; dalla stazione 
di Saint-Vincent al paese, da Saint-Vincent 
a Verrés, Brusson e Champoluc; da: S. Pel. 
legrino a Fonte Bracca, ed oltre il Colle; da 

Tirano a Bagni di Bormio ed allo Stelvio; 
da Bagni di Bormio a S. Caterina di Val- 


furva, donde per Tirano e il Passo dell’Apri- tai 
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ca a Edolo. Nell’organizzazione di questi ‘ 
autotrasporti si dovettero superare non po- 

che difficoltà, per adunare un numero di mac- 
chine sufficiente ad accogliere una così no- 
tevole quantità di persone, ed in ciò furono 
di grande aiuto le iniziative locali; onde le 
percorrenze in auto si effettuarono in ottime 
condizioni di comodità. È da segnalarsi par- 
ticolarmente, a questo riguardo, l’eccellente 
servizio fatto dalla Impresa Perego di Tira- 
no che per il lungo e non facile percorso di 
montagna, Tirano-Bormio-Stelvio-S. Caterina- 
Aprica-Edolo (km. 192), allestì una colonna 
di magnifiche autovetture di grande turismo. 

Come già nel primo V. I. M., anche nel 
secondo lL’ENIT trovò nelle varie stazioni vi- 
sitate la più cordiale e spesso entusiastica è 
cooperazione. Non solamente furono prati- Ji 
cate le maggiori riduzioni, per modo che la 
quota di partecipazione al viaggio risultò li- 
mitata e quindi largamente accessibile (lire 
700 a persoria, comprensive di ogni spesa, l 
per un viaggio della durata di 12 giorni); ma 
in ogni località venne usato ai medici un 
trattamento veramente di eccezione, che rese > 
ad essi sommamente gradita e confortevole 
anche la parte materiale del soggiorno. 

Per quanto il viaggio fosse rigorosamente 
inquadrato nella sua caratteristica di istru- 
zione crenoterapica, tuttavia l’itinerario pre 
sentò un notevole interesse. d’indole turi- 
stica : dallle colline della Val di Nievole alla. 
Marina di Livorno ed alla Riviera di Levan 
te, la prima parte del V.I.M. preparò il 
più seducente contrasto paesistico con | 
conda, che comprendeva alcune ari: iù 


è 


del 


toresche vaillate alpine: la valle 
per Valdieri, la Valle d’Aosta pe 
Vincent, donde fu percorsa in una 
dimenticabile la valle di Challa 
Brembana per San Pellegrino e 
ca, con la Val Serina fino ad Q 
la Valtellina per Bormio cor 
escursione al Giogo dello St 
perto di neve; la Valfurva e 
verso il Colle dell’Apric 
per Casino Boario, da cui 
d’Iseo. È stata dunque 
e continua di luogh 
in cui trionfava, Si 
la infinita, poli 
Paese. 
L’ elemento 
del viaggi 
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Clegante - Jpienica - Veramente sratica 
Forniture complete anche per Qlberpbi, Ristoranti e Tensioni 


Chiedere Catatogo , 650 al Deposito di Via Dante 6 in Milano 


5 , ; A della 
Società Ceramica Richard Ginori 
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CONTE ROSSO - CONTE Vi 


dall’iTALIA a NEW YORK în 9 gior 
dall’ITALIA al BRASILE in 11 giorni 
dall’ITALIA al PLATA in storni tali 


POSATE e VASELLAME di È 


ALPACCA brunita ed ARGENTATA 
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Secondo il programma, in ogni stazione 
termale vennero tenute ai medici delle con- 
ferenze illustrative sulle acque e le loro cure 
e sulle caratteristiche ambientali. 

Parlarono a Monsummano il dott. Mare- 
scotti, a Bagni di Casciana il prof. Tram- 
busti, a Bagni di S. Giuliano il prof. Bar- 
duzzi, a Livorno il prof. Lumbtroso, ad Ac- 
qui il dott. De Alessandri, a Valdieri il 
dott. Marchisio ed il prof. Pesci, a Saint- 
Vincent il dott. Charles e il dott. Ugo, a 
San Pellegrino il prof. Devoto, a Bormio il 
prof. Morelli e il prof. Alfieri, a Santa Cate- 
rina il prof. Monti, a Casino Boario il dott. 
Cadeo e il prof. Martinelli. 

_ Il gruppo delle stazioni visitate offrì una 
interessante varietà di acque, di impianti e 
di applicazioni terapeutiche, ed ampia ma- 
teria per utilissime osservazioni, per consta- 
tazioni altamente istruttive : cure prevalen- 
temente idropiniche a Livorno, Saint-Vin- 
cent, San Pellegrino, Fonte Bracca, S. Cate- 
rina. e Casino Boario; cure balneari a Ca- 
sciana, San Giuliano, Bormio, e con esse le 
applicazioni di fanghi ad Acqui e di muffe 
a Valdieri; grotte sudatorie a Monsummano, 
Valdieri e Bormio; infine gli impianti di im- 
bottigliamento di San Pellestino e Livorno, 
di Bormio, Santa Caterina e Casino Boario. 

Come abbiamo detto, i medici partecipanti 
al viaggio erano circa 150. Provenivano essi 
da tutte le regioni d’Italia, dall’Alto Adige 
allla Sicilia e alla Sardegna, segno questo 
— ed il più eloquente — che i V.I. M. si 
sono resi rapidamente popolari nell’intero 
Paese. Anche quest’anno gli intervenuti era- 
no, nella grandissima maggioranza, perso- 
ne già inoltrate nella carriera professionale, 

ici condotti, medici ospedalieri, liberi 
docenti, specialisti; coloro adunque che nel 
campo della professione, al contatto giorna- 
liero della clientela sentono maggiormente il 


bisogno di acquistare quella pratica e diretta. 


nozione delle nostre incomparabili risorse 
crenoterapiche, che nessun insegnamento cat- 
tedratico potrebbe impartire con eguale effi- 
cacia. Questo rilievo — che abbiamo la sod- 
disfazione di fare per la seconda volta — è 
un’altra riprova della utilità e ‘della opportu- 
nità dei viaggi di istruzione organizzati dal- 
ENIT. 

Il secondo V.I.M. — la cui organizza- 


zione e direzione, come del primo, era stata 


affidata al prof. Guido Ruata, segretario ge- 
nerale dell’ENIT, assistito dai cav. Crova 
e Massano, pure funzionari dell’Ente — si 
svolse brillantemente e con regolarità per- 
fetta, secondo era stato tracciato dal pro- 
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gramma, e diede luogo in ogni località ad 
unanimi manifestazioni di simpatia ai parte- 
cipanti da parte delle popolazioni, che più 
volte intervennero in massa a festeggiare gli 
ospiti; nè mancarono numerosi discorsi e 
brindisi improntati tutti a caloroso plauso 
per l’iniziativa dell’ENIT, che venne salu- 
tata come un’opera poderosamente valoriz- 
zatrice delle nostre stazioni di cura e quindi 
altamente benemerita per la ricostruzione 
nazionale, che è la tendenza saliente del 
tempo nostro. J 

A Milano, ove il viaggio si sciolse, i me- 
dici che vi avevano partecipato e durante 
esso avevano potuto rendersi conto dei bene- 
fici che si possono trarre da quello che po- 
trebbe definirsi il « turismo per cura », ten- 
nero a fare una visita alla grande Casa del 
turismo italiano, al Touring. 

Ricevuti dal Presidente e dai suoi colla- 
boratori, e presentati dal prof. Ruata, i me- 
dici furono salutati con elevate parole da 
L. V. Bertarelli, il quale compiacendosi — 
anche a nome della Presidenza dell’ENIT — 
della felice riuscita del V. I. M., mise in 
rilievo tutta l’importanza che ha per il Pae- 
se la valorizzazione delle sue grandi ricchez- 
ze idrominerali, delle quali citò eloquenti 
esempi; i medici — egli concluse fra i calo- 
rosi applausi dei presenti — con l’opera loro 
rappresentano gli artefici principali di tale 
valorizzazione. 1 ss 

Seguì la visita ai vari Uffici e Servizi, di 
cui i medici riportarono una impressione 
profonda di ammirazione. Durante la visita — 
fu offerta ai convenuti una primizia graditis- 
sima, il III volume dell’Italia Centrale del- 
la Guida d’Italia del Touring, di L. V. 
tarelli. 

Dal Touring i Medici del V.I.M. 
no agli Istituti Clinici di Perfezio 
accoltivi dal sen. prof. Mangia 
prof. Devoto che illustrarono loro 
e lo sviluppo della grande 
cui furono quindi visitate. 
laboratori. i 


do in tutti gli intervi 
menticabile di quanti 
appreso, ed il desideri 


tivo un gruppo di . 
l’Italia centralle e 

ha già posto in 
daremo a suo t 
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Una notevole vittoria della Marina Mercantile Italiana 


A stampa america- 
na ha recente- 
mente commen- 


tato con gran- 
de favore e dovizia 
di particolari un av- 
venimento senza dub- | 
bio assai caratteristi- 
co, onde ebbe a deri- | 
vare una notevole af- 
fermazione di supe- 
riorità della Marina | 
mercantile italiana, 
venuta a trovarsi in 
gara con le Marine di 
altre Nazioni. 

Nella notte sul pri- 
mo luglio u. s. dieci 
grandi transatlantici, 
che portavano com- 


bb: 


plessivamente 11.400 emigranti, si trovava- Quando le campane di bordo suonaron 
no fuori del porto di New Vork in attesa del- un fragoroso applauso echeggiò dai p 
la « apertura della nuova quota » — cioè che . dei transatlantici, ed i colossi del mare, [ 
venisse dal Governo americano dichiarata ‘ti con le macchine in azione, si lanciai 
aperta — allo scoccare della mezzanotte — tutta velocità verso l’ entrata” del p e 
l'ammissione di nuovi contingenti di im- New York. 


migrazione. Ora, secondo i dati ufficiali com ul 


l'Ispettorato dell’emigrazione, rell: 
re gara risultò vincitore il. « P 
son » della « Cosulich » di Tr 


altri piroscafi. 1 Ì 
Un grande giornale . ‘ame 
nire questa vittoria italiana 
navale ». 
Il Comandante del € 
molto modestamente 
aiutato dalla.... | «musi 


i = 
gi King Alexander = 
7 = 


il RO, giornale 
tarsi di tale alleg 
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GRANDIOSE COSTRUZIONI ITALIANE | 
IN ALESSANDRIA D'EGITTO. 
i 


A tempo auspichiamo la pubblicazione facciata principale in via primo Khedive ed 
DI: di un libro che riveli ed illustri le un'altezza di m. 21, è il più vasto monumen- 
provvidenze civili, le grandi imprese to edilizio italiano che esista in Oriente. 
agricole, industriali e commetciali; le esplo- Progettato dall’ architetto Bovio, fu iniziato 
il 23 febbraio 1914 
e nell’ ottobre 1915 
cominciò a funziona- 
re. 60 aule ampie e 
sfogate (l’ aula ma- 
gna misura metri 
18x25 ed è alta II), 
unite da luminose 
gallerie e provviste 
delle più moderne e 
perfette installazioni 
sanitarie, accolgono 
i 2000 alunni che so- 
no. ogni anno iscritti 
alle nostre R. Scuole. 
La palazzina del 
R. Consolato Gene- 
rale d’Italia colle sue 
quattro facciate ( 

ticolarmente nobile 
quella della terrazza ‘ 


che dà sul mare) è n 
progetto dell’ing. Bo- II 
7 namico che anche di- 2a 
R. CONSOLATO - FACCIATA DALLA PARTE DEL TRAM DI RANLEN. resse i lavori ed è 4 
i stata inaugurata nel Pa: 
razioni, le iniziative di coltura, le costruzioni 1918. Si è ingegnosamente tratto profitto 00 
promosse e attuate dai nostri connazionali del forte dislivello fra :la strada del tram. = GIA 
fuori del paese, in una parola la Sr 


pera degli Italiani all’ Estero. È 
probabii le per non dire certo, che 
quest'opera multiforme, presenta- 
a in una sintesi grandiosa, supe- 
erebbe quanto l’imaginazione più 
fervida può supporre e non è affat- 
iperbolica la frase che în qua- 
lung ue iniziativa od opera geniale 
îstero è intervenuta più o me- 
lirettamente l’attività italiana. 
attesa di questo libro, ecco- 
in capitoletto che riguarda le 
truzioni inalzate in quest’ulti- 
s‘cennio dagli Italiani è per 
ni in Alessandria d’Egit- 
i0 delle Scuole, la resi- 
lel Console, la sede del 
i Roma, il nuovo Ospedale. 
lustrazioni ci dispensano dal- 
e sull’eleganza e sulla no- 
e nuove costruzioni, 
e onorano.e tengono 
» d’Italia nella terra 
10 una muova pro- 
nto artistico equi- 
> (ella mostra razza. 
Il palazzo delle Scuole, in una 
netri quadrati e con 

ta di 4250, avente 
i m. I16 nella 
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ESCLUSIVITA' ITALIA E COLONIE 
E.RIPAMONTI corso vENEZIA 16 MII 
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mata 


GRANDIOSE (x ISTRUZIONI ITALIANE 


2]ettrico che conduce a S. Stefano e quella 
Se conduce al nuovo Quai per far sì che 
Sotterraneo, dove furono allogati i servizi 
dbalterni, sia nel lato che guarda la secon- 
a un vero pianterreno con ambienti como- 
ì e luminosi. Nel mezzanino si trovano gli 
fici del Console generale e del Console giu 
dice e l’aula del ‘Tribunale consolare con la 
cancelleria; nel piano nobile l’appartamen- 


toa 


to del Console, 


. rr: puifsga 0 copio sui” 


ALESSANDRIA D'EGITTO 


La sede del Banco di Roma, una delle più 
lle costruzioni di Alessandria, spicca su 

delle principali vie della città con due 
ciate vive nel rosso mattone incorniciato 
lle bugne e dalle cornici di granito lavo- 
rate espressameite in Italia. 

Il nuovo Ospedale italiano, la più bella e 
moderna « Casa di salute » in Egitto, e felice 


— — lo n ie sii ft na dala 
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tempo il concorso, è stato iniziato recente- 
mente ed è prossimo all’inaugurazione. La 
iniziativa di quest'opera necessaria alla no- 
stra colonia forte di ventimila connazionali, 
si deve alla zelante attività del nostro Con- 
sole generale comm. G. Vivaldi. All’edificio 
principale che si vede nella fotografia si ag- 
giungeranno in seguito una costruzione a 
due piani per i servizi generali e l’abitazio- 


progetto dell’ingegner Loria, che vinse a suo | 


R. SCUOLA ITALIANA. 


ne del medico capo e altri due o tre padi- 
glioni. L'insieme degli edifici sarà documen- 
to della floridezza della colonia di Ales 
dria, a nessuna seconda per opernsità e p 
patriottismo. ; 


Da comunicazione del dott. Carlo 
console del T. C. I. ia 


MRO 


IRE De) ; 
A i DS, cdIsdgat RAS RA S7/900; ù 
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ei Uto prsteoro & «Aero 


D ue secoli fa da Roma a Marino una distanza 
di 15 miglia rappresentava un viaggio vero e proprio 
che meritava ponderazione e preparazione. * Oggidì 
in auto sì percorre per diporto tutta la Penisola in 
lunghe scorribande che hanno soprattutto questo lato 
delizioso: permettono di toccare i punti meno fre- 
quentati dalla grande folla, paesetti lontani dalle fer- 
rovie, sperduti in maravigliose solitudini, siano esse 
legboscaglie verdi della Calabria o dell'Umbria, o 
le visioni eccelse delle Dolomiti. + La vostra FIAT 

sicura, gagliarda e veloce vi aspetta... 


FIA 


In tutta Italia la fitta rete 
dei Garages Riuniti FIAT 
è a Vostra disposizione. 


VEDUTA DI UN TRATTO DELLA ROTABILE SELVA DI CADORE-CORTINA, POCO A VALLE DELLE CASERE GIAU, 
SULLO SFONDO LA CONCA DI COR TINA DOMINATA DAL MONTE CRISTALLO (M. 3216). 


UNA STRADA DI GUERRA CHE MERITEREBBE D'ESSERE CONSCRUATA. 


x 


Ca rotabile Selva di Cadore-Forcella Zonia-Cortina d'fimpezzo. - Si 


a rotabile Selva di Cadore-Forcella Zonila- 
Pocol di Cortina d'Ampezzo fu costrui- 
ta quasi completamente durante la sta- 
gione estiva del 1916, per ordine del- 

l'Autorità Militare, Essa si stacca dalla gran- 
le strada delle Dolomiti a Pocol di Cortina 
d’Ampezzo, quota 1530. Costeggia in piano 
il torrente Costeana fino a Pee di Palù (quo- 
ta 1530) da dove si innalza lasciando a destra 
le Cinque Torri, lambendo le pendici est del 


guendo il corso della Val Cernera. 
Attraversa la muraglia Giau. (così chia- 
mata nonostante si tratti di un semplice mu- 
ricciolo a secco che segna il confine fra Cor- 
tina d'Ampezzo e S. Vito di Cadore) e rag- 


giunge le casere di Giau (quota 2000). Dalle 


casere di Gian con una serie di tornanti si 


Monte Busella e del Monte. Nuvolao e se-, ‘ 


innalza sino alla Forcella Zonia Si 
scavalca lasciando a destra le d 
rupi del Monte Busella e a si 
deggiante sommità del Monte 
metri più alto del passo. 
Dal passo Zonia si gode 
sguardo può spingersi ad ov 
Pordoi ed ai colossi dolo 
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Strumenti di astronomia - Binoccoli e cannocchiali 
- Obbiettivi fotografici - Lenti d' Ingrandimento 
(Loupes) - Microscopi - Apparecchi per microfoto- 
grafia e proiezione - Lenti da occhiali “ Punktal,, - 
Strumenti di ottica medica - Strumenti di geodesia 
- Strumenti di misurazione - Fari per automobili 


IN VENDITA PRESSO TUTTI | NEGOZI ATTINENTI 


CATALOGHI GRATIS a richiesta 

e verso indicazione degli strumenti 

cul sì ha Interesse, con aggiunta 
del Numero 174. 


Rappresentanza generale per l’Italia e Colonie 
GEORG LEHMANN - MILANO (11) 
Via Lovanio, 4 


oo. an, FABB, RIUN. WAY-ASSAUTO 


*. — ASTI, -— 


LA Per comfort e velocità la Triumph è imbatt 


FIAT i Modelli 1923 costituiscono quanto di meglio 


MONTA SOLO LA 
CANDELA 


BOLLONERIA-VITERIA 
- DADI - RONDELLE ecc. 
- FERRO TRAFILATO - 
FERRAMENTA - PEZZI 
RICAMBIO PER AUTO- 
MOBILI E CAMIONS - 
BRONZERIA 


AMMINISTRAZIONE 
E STABILIMENTO 


IN ASTI 


l'industria al Motociclista. Ù 


Qualità del dopo guerra 
Prezzi dell’ante gue } 


Il nostro ultimo catalogo può essere 
qualsiasi dei nostri Agenti in Italia o 


TRIUMPH CYCLE € 


COVENTRY si 
(England) me: 
CATALOGO ILLUSTRATO GRATIS. 
AGENTI IN TUTTA ITALIA © 
eg 
(/ 
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tonda e quindi con un percot- brian — simana 
so di circa zo km. si può da Selva |INP® 


iungere Cortina d'Ampezzo, 
percorrendo zone sempre più pitto- 
resche e, talvolta, anche importan- 
nei riguardi dello sfruttamento 


boschi. 


del 
La larghezza della strada è di 

. 3-50, le pendenze massime sonò 
del 10%, ì tornanti hanno raggio 
minimo di m. 6.50. 

Per la costruzione si spesero circa 
I.. 12.000 al km. e tale cifra esigua 
si deve al fatto che il tracciato fu 
studiato in guisa da ridurre al mi- 
nimo le opere d’arte. 

Attualmente vi è ancora il tratto 
Costalunga-Selva di Cadore della 
lunghezza di circa 5 km. da siste- 
mare radicalmente e razionalmente. 
Tale lavoro non potè essere fatto 
| durante la guerra a causa dell’in- 
| vasione austriaca. 

La rotabile per quanto modesta 
merita di essere conosciuta e tenuta 
nella massima considerazione e fra 
i tanti lavori utili che vengono stu- 
diati ed approvati potrebbe trovar 
posto anche quello riguardante la 
sua sistemazione definitiva; tanto 
più che essa non richiede una 


TORNANTI DELLA NUOVA RO- * 
TABILE NEI PRESSI DI CASERE 


rac! GIAU, SULLO SFONDO LE _ 
Tre c TOFANE.|, his 
Tofane Rei 
3240 SS e 
| E CORTINA vameezzo spesa eccessiva. «La. 
| n Focc( HPA nuova strada, meni 
pid Falzarego enver $ oftiaboà ni venti 
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Tutti gli automobilisti lo sanno: rulla è 
stato più difficile fino ad oggi che il trovare 
una buona tromba, ì 

La natura, împrevidente, non s'è presa cu- 
ra dì far nascere gli automobilisti con CIA 
tromba come gli elefanti cd è tapiri. E vero 
che essa sarebbe stata molto molesta nella 
vita quotidiana, senza essere di nessun aiuto 


der preavvisare i passanti; e poi che si dpo- 
trebbe fare di una tromba d’elefante? Lan- 
ciare dell’acqua sui pedoni per avvertirli? 
Non è questo un mezzo molto gentile! 

Gli antichi si sono sforzati di trovare una 
tromba artificiale metallica, destinata soltan- 
to a far rumore. Alcuni modelli sono parti- 
colarmente riusciti. Tutti quanti hanno sen: 
tito parlare delle Trombe di Gerico. Queste 
trombe erano disgraziatamente così rumorose 
che al loro squillare le mura d'una città crol- 
lavano. 

Oggi simili trombe non sarebbero certa- 
mente permesse. Occorreva trovare di meglio. 

Sî sono quindi ideate trombe gigantesche, 
enormi serpenti metallici arrotolantisi fino 
al parafango anteriore, la cui voce troppo 
grave 0 troppo violenta, evocava nelle no- 
stre vie la' Tromba del Giudizio Universale. 
Udendo simili trombe, i passanti dalla co- 
scienza poco tranquilla, presi dai rimorsi, 
svenivamo di paura lungo i marciapiedi e lo 
scopo non era ottenuto. 

La tromba CICCA, nata | anno scorso, è 
stata approvata da tutti e la vediamo adot- 
tata oggi su quasi tutte le vetture automo- 


, bili. Con suono chiaro essa si fa udire, non 


ostante i rumori della strada, e avverte net- 
tamente senza spaventare. Essa fa intendere 
bene quello che vuol dire. Mediante il suo 
attacco snodato, si applica in pochi minuti 
sopra il parebrise 0 sui suoi supporti, senza 
ingombrare inutilmente. Essa è il compi- 
mento di ogni bella vettura. 

Tuttavia la tromba Cicca nor poteva pre- 
tendere di sostituire i forti avvisatori neces-. 
sari per segnalare sulle strade l'avvicinarsi 
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dell'automobile, Per questo motiv, 
ha creato un Tenor Elettrico, 
della tromba Cicca, che realizz 
l’ultima novità nel campo dei mode 
visatori. : 
È un vero miracolo trovare un te 
to; tutti i direttori a. teatri lirici ve lo. 
no dire. Un vero tenore vale almen 
lire all'anno. Quello che ha scoperto 
ha il merito di richiedere minor $ 
di essere di durata ‘infinita, 
alcuna manutenzione, È | 


la sua voce vibrante e chiara, esso eq 
incidenti, alle svolte delle strade ed 
cicchi pericolosi, e così pure le dr 
interminabili, a passo di lumaca, a 
carretto di paglia o un mastodonti 
carro. Ta 

Il suo grande vantaggio consis e 
re, oltre le qualità vocali, la voce în 
con i regolamenti sulla circolazio) 

Infatti, mentre oggi gli avvisa 
no stridente non sono permessi ini { 
Tenor Elettricu Citca invece, per la 
nalità armoniosa, è ammesso: nelli 
zione urbana e i 
può servire tanto 
ber le strade di 
campagna che per 
quelle di città. 

Il Tenor. Elet- 
trico Cicca, è pu-. 
re gradito ai pas- 
santi come un 
benefattore inap- 
prezzabile. Esso li 
avverte cortese-. 
mente,gentilmen- 
te, senza spaven- 
tarli. Nessuna 
protesta, nessuna — 
espressione avver- 
sa si ha udendo il 
Tenor Plettrico 


LO SFERISTERIO DI MACERATA 


AVORITA, come molte delle città sorelle 
F marchigiane e come gli aerei borghi per- 
duti nell’azzurro, da un panorama mirabi- 

le su ondanti colli e sul verde Adriatico ma un 
poco meno forse di quelle nel rispetto dell’arte, 
Macerata rimane però sempre la città della 
oggia e dello sferisterio; della grazia toscana 
lella Loggia che le eresse Giuliano da Ma- 
Jano e della grande palestra inaizata per le 
esercitazioni e le gare di un giuoco che ebbe 
fino a non molti anni fa tanto fervore di con- 
i, il giuoco del pallone con bracciale, dif- 
issimo un tempo in gran parte della To- 
a Bologna, in Romagna, nelle Marche. 
sferisterio maceratese è di gran lunga 
il j bello, anzi il solo veramente artistico 
ra tutti quelli che sono in Italia. Sorse nel 
I per munificenza di cento facoltosi e 
generosi maceratesi e per opera dell’ing. Ire- 
1 andri da Sanseverino e costò circa 80 
li romani. Sapientemente adattato al 

SI particolare, esso è dissimile da qua- 
lui tro locale per spettacoli pubblici. E? 
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a pianta rettangolare ma con un 
lato lungo curvilineo la cui cor- 
da è uguale al raggio generato- 
re. Le sue dimensioni interne so- 
no di quasi 90 m. e di più di me- & 
tri 35 nella massima larghezza. 
, {Il lato lungo rettilineo è costi- 
tuito, come negli altri. sferiste- 
ri, da un alto muro di appoggio; 
ma negli altri tre lati (eccetto 
il lato minore di S O, dove venne proget- 
tato ma non eseguito), sopra un podio con È 
gradinate, gira un peristilio dorico diviso 
in due piani e terminato da una grandiosa 
terrazza, che è anche uno stupendo belve eri na 
Col venir meno dell’entusiasmo per i i lu 
co del pallone, il nobile edificio fu diment 
cato e negletto per alcuni anni e uti 
solo per qualche tombola domenical 
un anno fa è risorto a nuova Il 
Pier Alberto Conti, presidentai 


n 


estate del 1921 si asi 
presentazioni dell’Aida c 
e con grandiosa mes 
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reati j 


[ GRAN 
| CONCORSO 


—— 


mea 2. Dal T Giu si 
«Questa LZ Ra gno dl 
“<< _ 30 Settembre jp} 


an 
IRELLI 


le 


200 PREMI del VALORE di L. 150.000 


L accessibile a tutti î ciclisti d'Italia 
"Sdaarota i 


I° PREMIO 


L'Agenzia Italiana Gomme Pirelli - Milano, Via Carlini, | 
- ha fatto percorrere da un noto routier su di una bici- 
cletta munita delle coperture marca “STELLA EXTRA", 
lungo le belle vie d’Italia Km. 15.897 circa. Il percorso 


fu felicemente compiuto senza incidenti sino al Km.?.... 
ove un volgare chiodo da scarpa si infisse, senza pene- 
trare in cavità, sulla robusta copertura marca “ STELLA 
EXTRA " - L'audace chiodo (vulgo bulletta) fu levato dal 
forte routier che potè così completare l'intero percorso. 


Norme per il Concorso 


S 


AUTOMOBILE FIAT 501 


montato su bieteletta È 
fornita dalla Cass FIAT di Torino LEGNANO 


dalla Cosa PARVUR di x 


2° PREMIO 


Per poter partecipare al nostro concorso ed avere la pro- 
Motocicletta INDIAN CHIEF 


babilità di vincere uno dei nostri magnifici premi dì gran 
valore sportivo bisogna che acquistiate una copertura 
PIRELLI pes bicicletta, che troverete in vendita ovunque 
presso le nostre Filiali, Agenzie, grossisti e negozianti di î 4 
biciclette, accompagnata dal modulo che dovrete esigere DA pr 
per partecipare al concorso. Su detto modulo troverete a A a 
ripetuta la domanda: @ quanti chilometri e a quanti metri 


xe 
dalla partenza s'attaccò il chiodo? Aggiungete nel luogo è) 


stabilito il vostro nome cognome ed indirizzo ben chiari, ; 
3° PREMIO i o 


Upo “ PRIN. 
CES" fornita 
dalla Casa NA 


affrancate con 50 cent. e spedite il biglietto postale 


Come saano distribuiti i Premi 


Vincerà il I° premio colui o colei che avrà indicato i chilo- 
metri ed i metri più prossimi a quelli depositati in busta 
chiusa presso il R. Notaio Sig. Dr. Serina di Milano - Gli 
altri premi saranno assegnati ai concorrenti per ordine di 
misura successiva. Se due o più concorrenti indicassero 
la stessa misura avrà la precedenza quello la cui risposta 
sarà arrivata prima. Tutte le risposte saranno classifi- 
cate giorno per giorno e per ordine d'arrivo. - Solo i 
moduli che arriveranno a mezzo posta saranno validi. 

| moduli arrivati oltre le ore 18 del giorno 30 Settem. 

bre, saranno respinti ai mittenti. 


e —————_—_—_—_4{°iî?î;: *“y“— 


lettera dei Dr. Gerolamo Serina - R Notaio . Milano, Via Cermaia, 1 


dA 
SALO è 


SI 
(AA 
9, 


Motocicletta BIANCHI 3". HP. 


fornita dalla Casa BIANCHI di Milano 


4° PREMIO 


Moto GALLONI 


fornita dalla Casa GALLONI di Borgumanere 


to dato +7 saggio 1028, 


3pett SOCIETA ITALIANA PIRELLI 


MILANO 
5° PREMIO 
Agli effetti dei soncorse a pr 
i Per le vostre coperture per biciol 
"Pe: & re ricevuto se di. tonere pr LI 
i ciario setto 


Motocicletta STUCCHI 8 LAP | 
Coruita della Casa STUCCHI di Elans 


®© 


UNA GITA DI SOCI DEL TOURING ALLA DIGA DEL TIRSO 1025 


A a 


LA DIGA DI SBARRAMENTO DEL TIRSO ASSAI PROSSIMA ALLA FINITURA. 


UNA GITA DI SOCI DEL TOURING ALLA DIGA DEL TIRSO 


Organizzata dall’attivo e benemerito Con- 
solato di Cagliari del T. C. I., ebbe luo- 
go il 15 maggio scorso una gita di nume- 
rosi Soci del Touring agli. impianti del Tirso, 
che già furono illustrati in questa Rivista. 
L'occasione ci permette di riprodurre lo sta- 
to di avanzamento del grandioso lavoro che 


IL GRANDIOSO PONTE 


"I 


suscita l'ammirazione dei tecnici di tutto il 
mondo. L’acqua raggiunge già m. 85,10 di al- 
tezza e dovrà toccare, quando saranno ulti. 
mati i lavori, m. 98,50, raccogliendo un’enor- 
me massa di acqua che produrrà oltre 170.000 
cavalli (HP) di forza. 
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oPUBBL.DOTT. GREGO + 


"el LETTI IN® 
ss OTTONE 
soprevetto= 


CARDINI 


OLTRE AD ESSERE 
ROBUSTI-SIGNORILI- 


(talogo illustrato N 

ALFRENO CARI 
Condizioni /peciali È 
per quantifat Hi “ 4 


Contro le 
DIGESTIONI CATTIVE 
DIGESTIONI DIFFICILI 
DIGESTIONI STENTATE 
DIGESTIONI PENOSE 
DIGESTIONI LENTE 
DIGESTIONI. ACIDE 


gas, eruttazioni, catarri gastrici, ecc, 


I Medici prescrivono il 


3 î no x pato ; 
P/ DIGESTIBLE- -GACHETS 


| Î iscritto nella Farmacopca Ufficiale del Regno 
Î 


UL CIELO STELLATO NEL MESE DI OTTOBRE p? 1027 194 
IL CIELO STELLATO NEL MESE DI OTTOBRE 


sed 
e LO 


= CASSIOPEA ,0 


* 
* ANDROMEDA 


e: < WPoiere 
“onsi MIN. 


RSA T-Je i 
MAGGIORE” * » 


S:ALEIADI 


OVEST 


PIGCOLO CAVALLO Maid 


/AQUI 


2] » . 0%..® 
PESCI. ACQUARIO è 


eAir . CAPRICORNO» 
PO A 
‘ - . 
BALENA__, * Fomslhaut, di 
ST . . 
Uro ge: ngi + 7 Lai K tod ° 
5 PESCE AUSTRALE 


T SUD 


: l'aspetto del cielo a circa 22 ore —stellazione dello Sco 
setiembre, 21 ore del 1° ottobre, 20 ore del 15 no in quella della ‘X 


sno facilmente visibili Giove fra la co- del R. O. 


bile agli automobilisti, ai motociclisti, 
riali, agli uomini di commercio è l? 


alari dell’ Automobilismo e der 
E un grosso volume di 700 pagine, (con LE 
to dal punto di vista tecnico, legale, ‘fiscale, turi 
motocicletta, i motorini ausiliari, glî autotrasporti, 
favore per i Soci: L. r0'(più L. 3 perispediz 
gi L. 16 più le spese di spedizione come sopra. 


ai 
£ 


NOTIZIE ED ECHI 


NOTIZIE 


TO) 


La circolazione delle auto nei Grigioni. 


Tl Touring Club, l’Automobile Club Sviz- 
zero e l’Ufficio Svizzero del Turismo ci co- 
municano che da parecchie parti hanno rice- 
vuto reclami circa la velocità esagerata degli 
automobilisti italiani entranti nel Canton dei 
Grigioni per la Maloja. Sono noti i pregiu- 
dizi contro i quali devesi lottare nei Gri- 
| gioni per poter aprire alla circolazione auto- 
| mobilistica le strade di quel Cantone. Quin- 
| di si fa viva raccomandazione agli automo- 
i bilisti di non eccedere in velocità, attenendosi 
alle disposizioni regolamentari. Vi è in ginio- 
co l’avvenire dell’automobilismo nei Grigio- 
ni. Gli eccessi nella velocità. potrebbero in- 
fatti condurre ad un mutamento d’opinione 
in quel Cantone, ciò che determinerebbe forse 
di nuovo la chiusura completa alla circola- 
zione automobilistica, il che avverandosi si 
vedrebbe risorta l’antica barriera appena ap- 
pena abbattuta, e l’eccellente via di comuni. 
cazione or ora stabilita fra l’Italia e la Sviz- 
zera orientale sparirebbe di nuovo. 

Tutto questo, in attesa che la mentalità 
svizzera in fatto di circolazione automobili- 
stica muti radicalmente. Ma occorrerà anco- 
ra del tempo. 


A proposito di circolazione nel Canton dei Grigioni, 
poichè l’Annuario dell’Automobilismo e del Motocicli- 
smo del T.C.I. non ha potuto dare che notizie riassun- 
tive (cioè quelle pervenute fino al momento della stam- 
pa dell’Annuario stesso) reputiamo opportuno di ripe- 
tere qui le norme in vigore: 

In seguito alla recente votazione popolare, a titolo 
di prova a partire dal 1° luglio, furono aperte alla cir- 
colazione automobilistica, ad esclusione dei camions, 
degli auto-cars pel trasporto di comitive e dei moto- 
cicli, le s:guenti strade del Canton dei Grigioni: ‘Tar- 
disbriicke-Coira-Churwalden-Lenzerheide-Lenz, con dira- 
mazione per Brienz-Alvaneu-Davos, Lenz ‘Tiefencastel- 
Passo del Julier-Silvaplana con diramazione per St. Mo- 
ritz-Samaden-Pontresina (estremità del villaggio)-Sils- 
Maloja-Castasegna confine; inoltre dalla frontiera can- 
tonale a San Vittore per il San Bernardino fino al Pas- 
so dello Spluga. 


La circolazione è autorizzata mediante il ritiro anti- 
cipato un permesso cantonale di circolazione op- 
pure d’una carta di legittimazione. Le tasse per il per: 


messo di circolazione importano : 


1° - Per una sola entrata per il passo dello Spluga 
(posto di controllo a Berghaus) o per San Vittore ‘(po- 
sto di controllo a Rovereto) frs. s. 


2° - Per una sola entrata per Castasegna o per Tar- 
disbriicke frs. 1s. P 

3° - Per un abbonamento mensile per entrate illi- 
mitate frs. 30. Tali abbonamenti mensili vengono 
sciati solo dal 1° giugno al 1° ottobre. 


D ECHI, 


4f - Per un abbonamento annuo per entrate illimi- 
tate frs, 200, 

A coloro che entrati per Castasegna 0 Tardisbrilcke, 
lasciano il Cantone lo stesso giorno passando dai moe- 
desimi posti di confine, verranno rimborsati, contro 
ricevuta, i due terzi “della tassa di circolazione, 

Gli abbonamenti di circolazione si possono ottenere 
presso l’Ufficio cantonale di Polizia a Coira. n: 

La circolazione sul territorio del Cantone dei Grigio 
ni è vietata dalle ore 22 di sera fino alle 6 del mattino. 

L'entrata ‘nel Cantone per Tardisbrilcke e San Vit. 
tore deve aver luogo secondo il seguente orario : 

1° - dal 1° giugno sino al 1° ottobre dalle ore 6 
alle 22, 

2° - Dal 1° ottobre sino al 1° giugno dalle ore 8 alle 
12 e dalle 14 alle 18. 

L'entrata per il Passo dello Spluga è permessa sola- 
mente dal 1° giugno al 1° ottobre e dalle 6 alle 22, 

L'entrata per Castasegna può effettuarsi solamente 
attenendosi all'orario di cui alle cifre 1 e 2, e deve 
conformarsi del resto per ciò che concerne quest’ultimo 
alle prescrizioni relatiVe al controllo doganale e dei 
passaporti. ‘ 

come regolamento di circolazione vale il concordato 
intercantonale, 

Gli automobilisti sono vivamente pregati di attenersi 
strettamente alle disposizioni di circolazione e di avere 
il massimo riguardo verso la popolazione, 


L’ accensione senza fili nell’ automobile. 


L'applicazione delle onde hertziane ci ha 
abituati a così straordinari prodigi che ora- 
mai non ci si stupisce più di nulla. Marconi è 
riuscito a radiotelegratare ultimamente a di- 
$tanze enormi da stazioni di forza e propor- 
zioni ridotte. La telefonia senza fili è ormai 
diventata una cosa così semplice e alla por- 
tata di tutti, che in alcune città — ad esem- 
pio a Parigi — non vi è più casa signori 
in cui non vi sia il relativo impiant È 
pianto che consiste unicamente in un picco 
lo soprammobile a forma d’arcolaio ci 
o più lampadine elettriche nel mez; 


mercati, le quotazioni 
ascoltare dalla propria abit: 
ze, concerti, opere è commedi 

Oggi, l’ultima innovazio 
gnetico è l'accensione 
si è assicuratò due brey 


Roberto Bosch. La de 

vato è piuttosto compli 
tanto agli special 
rali però si può d 
go, come gene 

renti per i motori 
vole elettro-i01 
nella radiotelefonia 
scenti. (| 
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arages e Aziende Automobilistiche: D.co FILOGAMO - TORINO 


ì 


Concessionario pei G 


[I6TOR SAVON 
IPER LE VYTRE MANI 


i/iadonera anche 
senz acqua 
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NOVITÀ SENS? i zio NALE | 


TURN-AUTO 


Brevettato 


——T_ _——— 


Pratico - Poco ingombrante - Trasportabile 


Il TURN-AUTO ideato e costruito dalle 
Officine Meccaniche di Pinerolo, serve 
tanto per la più leggera vetturetta, come 
per la più pesante Limousine per girarla 
in meno di 4 minuti a 90°, 


Il TURN-AUTO permette di iavorare co- 
modamente rispar miando dal 50 al 90 5 


di tempo nelle riparazioni. 


» 


TIE ENTE MORE ee 


È necessario per ogni 


Garage e Officine di Riparazioni | 
Stazione di servizi automobilistici | 
Possessori di automobili " 


NOTIZIE 


questa corrente in secondaria è ottenuta per 
mezzo di un trasformatore a bobina di tipo 
usuale. Una volta trasformata, la corrente è 
distribuita alle candele sia da un distribu- 
tore elettro-meccanico, come si usa nei ma- 
gneti attuali, sia da altre valvole elettro- 
ioniche di cui ciascuna corrisponde a una 
candela del motore. 

Con questo secondo dispositivo sono tra- 
smesse senza fili tanto la corrente primaria 
he la secondaria. D'altronde il Bosch ha 
previsto che l’elettricità possa essere gene- 
rata da un magneto o da una dinamo e di- 
stribuita senza fili alle candele per mezzo di 
andele elettro-ioniche. 

Insomma, i brevetti Bosch prevedono quat- 
tro serie di applicazioni delle onde hertziane 
ill'accensione dei motori : ° x 


1° - Produzione di onde hertziane. Presa 
di corrente senza fili a mezzo di un trasfor- 
matore a bobina analogo a quello dei ma- 
gneti. Distribuzione della corrente seconda- 
ria alle candele coi sistemi elettro-magneti- 
ci usuali. 


2° - Produzione di onde hertziane per 
così dire continue senza alcuna cura di sin- 
cronismo coi tempi d’accensione del motore. 
Presa di corrente senza fili a mezzo di tra- 
sformatore a bobina. Distribuzione della cor- 
rente secondaria senza fili alle. candele, a 
mezzo delle valvole elettro-ioniche che pren- 
dono la corrente e la trasportano al momen- 
to richiesto, e cioè quando deve scoccare la 
scintilla. 

3° - Produzione di onde hertziane discon- 
tinue, al momento preciso in cui deve scoc- 
care la scintilla. Dettagli, nel resto, come 
al paragrafo precedente. 


1° - Produzione di corrente primaria con 
un magnete ordinario. Trasformazione in al- 
ta tensione con un usuale trasformatore a 
bobi Distribuzione senza fili alle candele 
lella corrente così trasformata. 


Non ci addentriamo in maggiori specifica- 
Anche un profano di elettricità può 
arsi un’idea degli smisurati orizzonti che 
questa recente novità. 
Senza allontanarci dal campo automobili- 
nostre visioni del futuro, non 
pare con ciò possibile che presto divenga 
EI il singolo magnete e che la gene- 
le onde di accensione sia una sola 
le macchine circolanti in. un dato 
10, e possa trovarsi in una stazione 
situata a qualche centinaia di chi- 
netri dai motori che ne usufruiscono? Non 
è, evidentemente, un’ipotesi assurda. 


710101. 
pre 


+; 1e11 
O, nelle 


Per ie riparazioni agli automobili. 


e officine e i garages' di qualche 
1 nza sono in genere dotati di una fos- 
1 per riparazioni. Questa permette ai mec- 

li eseguire, stando in piedi, tutte 
perazioni che, per la strada o nei lo- 
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cali mancanti di fossa, egli è costretto a fare 
impacciatamente sdraiandosi supino sotto la 
vettura, |, 

Non dappertutto però è possibile scavare 
una fossa di dimensioni opportune: si sono 
studiati allora sistemi per sollevare la mac- 
china, e il più usuale è quello di un caval- 
letto, alto un metro o un metro e mezzo da ‘ 
terra, nel quale l'automobile vien trascinato 
a mezzo di un piano inclinato. Ne abbiam 
dato un esempio nel numero scorso, a pag. 
901, traendone l’illustrazione dell’Annuario 
dell’Automobilismo e del Motociclismo, testè 
pubblicato dal T. C. I. (vedi a pag. 1027, | 
in basso). 

Un'altra invenzione, non recentissima per- 
chè già la illustrammo su queste pagine nel- 


l'ottobre del 1920, merita 
Si tratta di una piattafi 
‘so verticale, che costitu 
valletto. L” antom 


brevettato; così, 
sopra un Sanco,. 
portata di mar 
macchina, ciò. 
ispezione dei 
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TORPERN 

CHASSIS E LIMOUG] Mi 
“TRIKAPPA, 508 Pia Neg | 
8 CILINDRI MICHELIS 
IN MW chiuso pr È 
(BREVETTATO) condizione | 


FABBRICA AUTOMOBILI LANCIA & €. - TORINO - Via Monginevro, if 
AGENZIE DI VENDITA E FILIALI DIRETTE: Y 


MILANO Piazza Castello, 6. Telefono 41-24 TORINO. — Via Urbano Rattazzi, 11 (P. Nuova) Tel, 
PADOVA Via Conciapelli, 6 . — Telefono 5-15 GENOVA — Via Corsica, Led ‘arie, Telefono ì 
BOLOGNA — Via M, Grappa, 3 — Telefono 20-80 FIRENZE — Via Faenza, 101 (Fortezza da Basso) Telefono 

ROMA — Wa Velletri, 4 (Angolo ria Wizta, Pazzale Salarla) — Tel, 35-00 NAPOLI — Via Calabritto, 6 


PALERMO — Via Pignatelli d'Aragona, 14 
Mt I I 


Ki 


Soc. Gen.It. Accumulatori Elet . n 7 
Melzo Mal 


ADOLFO ROS 


Telefono. 51 


pere: 
& i 
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Nuovo récord della durata in volo. 


Sono confermate le notizie secondo le quali i 
tenenti aviatori Mac Ready e Kelly, con un 
ano gigan e, a motore Li- 

cord del mondo 

36 ore e 5 mi- 
li vantaggio dal 


queilo deîla distanza è battuto aven- 
viatori percorso nel tentativo 4.030 


eto sono stati così fissati ed 
i per l'importo complessi- 


x 
3 Ji 
1 II 


La] 


e da devolversi dal 
l'Aeronautica a quelle 
Italiane che saranno even- 
nel concorso per mo- 
grande resistenza, bandito 
ttosegretario di Stato per 
i trasporti aerei. I tre pre- 
i i: a) L. 500.000 al 


) L- 300.000 al con- 
riuscirà secondo nella 
francese fra i concorrenti 
lazionalità ; c) L. 200.000 al con- 
liano che riuscirà terzo nella clas- 
] ncese fra i concorrenti di 
azionalità. È questo il bando del 
he avevamo già preannunziato. Per 
formazioni particolari sappiamo che 
anche presi in considerazione even- 
da darsi ai motori rimasti in Ita- 
to sperimentale e che oggi potreb- 
messi rapidamente a punto ed in 
mo anche verranno presi in con- 


a 


oko pesante. Per il momen- 
le ditte italiane che concor- 
premio francese sono la Fiat, 
ini e l’Ansaldo San Giorgio. 


Come è studiata I’ aviazione in Germania. 


tevole come si segua in Germania, 
1 elemento giovanile univer- 
lire dell'aeronautica. Esi- 
91 di società mezzo'spor- 
fiche, specie nel campo 
‘ città, ogni regione an- 
pria, anche a costo di sottostare 


iubbio la Segelfiug G. m. b. H. la più im 


x 


mpo del volo senza motore è senza 


portante, sebbene giovane d’età. Sostenuta 
dallo Stato almeno moralmente, annovera tra 
i suoi membri le maggiori personalità del- 
VPAero Ciub e del mondo aviatorio tedesco, 
mentre conosciuti ingegneri costituiscono il 
Comitato Tecnico. Ne risulta naturalmente 
che anche dal lato finanziario essa è la più 
forte associazione del genere. ; 

Caratteristiche poi sono le Flugwissenschaf- 
tliche Vereinigungen od associazioni scIen- 
tifiche aereonautiche, pur esse con carattere 
sportivo-scientifico, sorte in varie Universi 
tà, da gruppi di studenti. — : 

Setto la guida dei professori stessi, queste 
associazioni studiano e costruiscono apparece- 
chi senza motore, alcuni dei quali hanno par- 
tecipato al concorso della Rhon del 1922. A 
loro volta queste associazioni si SONO 24g- 
gruppate in un solo Ente detto Tdalflig (In- 
teressengemeinschaft der akademischen Flie- 
gergruppen). wa Ù 

Le Scuole Tecniche Superiori ove vi sono 
ingegneri di Aeronautica sono quelle di Aix 
la Chapelle, Berlino, Danzica, Darmstadt, 
Dresda, Hannover, Karlsruhe, Monaco, Stoc- 
carda e particolarmente tutte le Kyfhaiser 
Tecnikum di Frankenhausen. 3X 

D’altra parte l’Idaflieg, di cui non tutti i 
membri è obbligatorio siano studenti, si è 
particolarmente proposto come scopo di met- 
tere i futuri ingegneri in contatto coi loro 
anziani colleghi operanti già nelle officine. 

La nota che segue dà succintamente una 
visione esatta dell’importanza. dello studio” . 
dell’aeronautica nei paesi tedeschi. eta 

Scuole tecniche superiori. Aix la Chape 
4 professori trattanti aeronautica; 6 mate 
d’aeronautica e 18 lezioni settimanali. Bei 
no: prof. 7, materie 13, lezioni settiman 
25. Darmstadt: professori 3, mat. 
Dresda: professori 1, materie I, 0 
nover: professori 1, materie 2, 
sruhe:; professori 2, materie 
naco: professori 2, materie 4, 
zica : professori 5, materie 7,01 

Università. Berlino: professa 
2, cre 2. Friburgo: profe: 
ore 4. Gottingen : professor 
4. Rostock: professori 1, 
Wiirzburg : professore 1, i 

L'organizzazione scien 
Germania si trova quin 
da far rimanere perpless 
progredita di parecchi 
ragioni di cose si tro; 
aviazione mati 


Mezzo moderna 
bando dei liquo: 


Gli Stati Uni 
che attivan 
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Estintori MINIMAX sas 


per Automobili - Canotti automobili - Motociclette - Omnibus 
Raccomandati dalle principali Compagnie di Assicurazioni Incendio = 


dù 
NN 


PER I VOSTRI FARI 


per l'illuminazione interna depli 
Autobus 
perle saldature autogene im Offiotma 


L'AGETILENE 
DISCIOLTO 


(in bombole) 
vi è indispensabile se volete avere? 


Luce potente continua e regola- 
bile, efficace anche con la nebbia 


Economia di consume (con- 
sumate solo l’Acetilene che uti- 


IL LUBRIFICANTE 
PER ECCELLENZA 


lizzate) 
RI Pulizia 
Saldature autogeno oeiseure 


EST 
ima a 


Sodo. IMPRESA GENERALE FORNITURE FARI «FANALI 


Capitale Interam. versato L. 1.400,000 
Sete centrale: ROMA, Via Due Macelli, 66 - Telegr. PARFANALI-ROMA » fol. 1-98 
Fillale: VENEZIA, Calle 22 Marzo, 2407 - felet, 17-18 


Officine per la produzione dell’Acetilene disciolto 
in Italia: 

ROMA - Via Maruccini, 33 - Telef. 41-65 

MURANO (Venezia) - Fondamenta Navagero - Tel, 10-72 

BOVISA (Milano) - Via Oberdan, 4 - Telef, 60-300 

NAPOLI - Via Nuova di Poggioreale, 54 . Talaf. 37-28 

CIVITAVECCHIA - Forte Michelangelo 


R. Gallian & C. - Basil 


‘Agenzia Generale per Ù 
con Deposito 
MILANO (3 

Viale Monza, 4@ — Tel. 


(Contachilometri e indicato 
cità con totalizzata 


° per AUTO - AVIAZIONE . 4 
ì MOTORI FISSI - LOCOMOTIVE 


Un vero capolovoro di precisione 


adottato dalle maggiori fabbriche italiane 
ed estere 


CONTAGIRI 
OROLOGI “DOXA 


applicabili ad ogni vettura 
ed a qualsiasi carrozzeria, 
Assolutamente esatti - 8 giorni di carica 


RAPPRESENTANTE ESCLUSIVO 


GIUSEPPE ROVASIO 


TacÒiimeTtro DEUTA, 


} 


LIRA 


SEL 


TO Man 


NOTIZIE 


ca che colla azione di fuoco delle mitraglia- 
trici di bordo. 


ll mezzo aereo applicato all’ agricoltura. 

L’Army Air Service ha in questi giorni coa- 
diuvato validamente il. Miniìstero dell’Agri- 
coltura. Si trattava di fare delle semine di 
grani in una regione sterile fino allora ed 
inesplorata, nell'isola Hawaii. Tale territo- 
rio situato nell’Isola di Qaha contava una su- 
perficie di circa duemila ettari. La semina 
fu completamente terminata in tre ore. La 
missione sl prospettava particolarmente pe- 
ricolosa dato il carattere stesso del terreno, le 
correnti dei venti peculiari a tali regioni e 
infine tai la bassa quota, circa 30 metri, alla 
quale la semina doveva essere compiuta. I 
grani erano stati messi in una botte adattata 
appositamente all’apparecchio nel posto ge- 
neralmente adibito all’installazione degli ap- 
parati fotografici. Per mezzo di comandi au- 
tomatici il getto dei grani potè essere effet- 
tuato dallo stesso pilota. 


Rilievicatastali a mezzo della fotografia aerea. 


Il Comitato Francese di Propaganda ae- 
ronautica ha indirizzato ai vari gruppi par- 
lamentari un appello in. favore della. fo- 
tografia aerea applicata ai rilievi catastali. 
Da detto appello rileviamo come un nuovo 
rilievo catastale della Francia, indispensa- 
bile del resto se si considera che i piani esi- 
stenti rimontano a più di 100 anni, richieda 
miliardi. Il servizio tecnico del ‘catasto crea- 
to dalla legge 1898, ha fino ad oggi eseguito 
solamente r1or catasti comunali in un perio- 
do di 25 anni. Con l’aiuto della fotografia 
aerea si calcola che un nuovo catasto non 
costerebbe che 900 milioni e sarebbe effettua- 
to entro 4o anni. Un solo aeroplano, provvi- 
sto di apparecchi speciali e di una quindici- 
na di operatori specializzati che dispongano 
di un laboratorio. fotografico e di un buon 


studio da disegno, potrebbe eseguire il ca- - 


tasto di 60 comuni in un. solo anno. L’appel- 
lo in questione sembra avere prodotta fa- 
vorevole impressione tra i parlamentari e 
si ritiene che verrà elaborato un progetto per 
la esecuzione di un nuovo catasto a mezzo 
della fotografia aerea. 


Nel Brasile si sta costituendo per inizia- 
tiva di alenni finanzieri una grande Società 
‘nonima per la fotografia aerea. Il Governo 
Brasiliano ha attualmente allo studio il pro- 
getto di affidare ad imprese private l’appal- 
to per la effettuazione del catasto a mezzo 
della fotografia aerea di vasti territori sinora 
mai rilevati. | 

Nel Canadà nell’estate scorso sono state 
fiettuate 600 ore di volo per conto del Go- 
erno dell’Ontario per rilevare i piani delle 

reste demaniali in gran parte distrutte da- 

incendi, inoltre importanti lavori di car- 
tografia e di catasto furono compiuti su ri- 

lieste dei vari enti; così 116.000 ettari di 
terreno furono fotografati per conto 
Banca di Montrèal ed altri numerosi ril 


Pi 


i 
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fotografici aerei richiesti dai bisogni di ter- 
reno per coltivazione, allevamento, costrit- 
zione e per la ricerca di nuove sorgenti di 
ricchezza minerale o boschiva. SA, E d 
Data la vastità delle zone ed i risultati | 
ottenuti, tutti i rilievi catastali vengono ese- 
guiti esclusivamente a mezzo dell’aeroplano. | 


Linee commerciali tedesche, 

Le principali linee commerciali tedesche 
regolarmente esercite quest'anno sono le se- 
guenti : + 

Berlino-Londra; Berlino-Danzica-Koenigs- 
bergi; Koertigsberg-Memel-Riga-Reval ; Dan- 
zica-Varsavia- Lemberg; Monaco-Vienna-Bu- 
dapest. Le ore di partenza delle due ultime 
linee sono in corrispondenza con gli espressi 
di notte che uniscono Berlino ai Capi Linea. 


La radiotelefonia a bordo dei velivoli. 

All’estero già da tempo funziona a bordo 
degli aeroplani da trasporto la radiotelefo- 
nia. In Italia attualmente si sta concretando 
l'installazione di tale prezioso mezzo di co- 
municazione. i 5 

L'impianto di stazioni radiotelefoniche a 
bordo dei dirigibili e dei grossi velivoli da 
trasporto non presenta speciali difficoltà. 

Queste si sono incontrate sinora nella ap- 
plicazione di tali stazioni sui piccoli aero- 
plani quali quelli da caccia e da ricognizione 
per i quali occorrono impianti di volume e 
peso limitati. —‘ : 

La Compagnia Marconi sembra abbia gi “AS 
solto brillantemente l'importante problema 
costruendo piccole stazioni molto semplici 
d’impiego e di peso attorno ai 30 kg. La pi 

. tata di queste stazioni in condizioni noi 
è di 150 kg. i par 

Quando il velivolo è in volo la 
funziona per mezzo di una dinam 
un’elica a vento, quando l’aeroj 

+ terra essa può. essere fatta f 
diante accumulatori ed un aer 
Ciò è utile specie quando gli a 
costretti a scendete a terra. 


Per l’aviazione da. 
L’Aero Club del Bi 
anno a Bruxelles il 
nazionale per ae 
Concorso ap 
multiplani con m 
periore ai 7 li 
compiere un 
. due scali 
totale di 
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AMMOR ORI GANDOLFO 


eco per qualsiasi modello di automobile in serle già munfte 
di relativi attacchi per l'applicazione 


TIZZAT 


andate i nuovi modelli speclali per sidecar, oyoleo 
S MAGARANNÀ - Modelli verniciati © nikelati di gran lusa 


AUTOMOBILISTI!!! Le migliaia che st trovano 


în uso vi possono attestare la supertorità degli ‘‘ammor. 
tizzatori Gandolfo” come reale e duraturo funzionamento 


A meet im; 
Agente Generale di vendita per Italia ed Estero: 


MARIO SIMMA - Via Pastrengo, 13 - TORINO 
Accessori per AUTO -|JMOTO .- CICLI 


în vendita presso i principali: 
Garages e Rivenditori 
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zione di linee aetee nazionali, ha invitato i 
costruttori italiani ad operare in tal senso ed 
ha comunicato quali sono le linee che inten- 
derebbe far esercire dalla idroaviazione. Fese 
sono: Torino-Trieste, Ancona-Zara, Civita- 
vecchia-Golfo Aranci, Brindisi-Costantinopo- 
li, Brindisi-Alessandria d’Egitto, Marsiglia 
(o Genova)-Napoli. Sembra che il sussidio 
chilometrico che verrebbe concesso agli eser- 
centi delle linee aeree sia di L. 8 al km. 


Una linea aerea nel cerchio polare. 


È interessante conoscere come funziona la 
più settentrionale linea aerea del mondo. Essa 
è stata impiantata in Lapponia per il servizio 
della stazione idroelettrica di Porjus al 19° 
42’ di longitudine est ed al 66° 57° di latitu- 
dine nord, a 50 km. al disotto del. cerchio 
polare. L'officina elettrica occupa da 3 a 400 
operai che vivono isolati dal mondo. 

Questo isolamento era veramente perico- 
loso per il personale ed allora la Direzione 
Reale delle cascate d’acqua decise di orga- 
nizzare un servizio d’aeroplani tra Porjus e 
Suorva, linea che serve per i giri d’ispezio- 
ne, per il trasporto di dottori, ingegneri, 
operai, medicinali, posta, viveri, pezzi di 
ricambio per le macchine, ecc. 

__Il servizio ebbe inizio nell’agosto 1920 con 
idrovolante; poi venne aumentato il numero 
degli aeroplani e compiuto settimanalmente 
da oltre un anno colla regolarità dell’88 %. 
Dal principio del 1921 all’ottobre 1922 furon 
compiuti 524 viaggi trasportando 816 pas- 
seggeri, 13049 kg. di merci e 1177 kg. di po- 
sta. La temperatura in volo si aggira intorno 
ai 40 sotto zero. L'influenza del Gulf-stream 
è sensibile ancora a Suorva, ove la tempera- 
tura è più elevata che a Porjus. Spesso acca- 
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de che nel passate in volo dalla zona dolce 
e trmida a quella freddissima le ali si rico- 
prano repentinamente di uno strato di ghiac- 
cio così aBbondatite da costringere a volte 
ad atterrare. La linea ha reso grandi servizi, 
nei casi di malattie, per il trasporto rapido 
dei malati, che viene compiuto, quando oc- 
corre, anche di notte. Inoltre l’aver assicu- 
rato il collegamento aereo ha avuto tina 1n- 
fluenza morale grandissima nello stato di 
animo degli operai. ; 

In due anni di esercizio della linea non si 
verificò alcun inconveniente grave. 


NAVIGAZIONE 


L’attività del Porto di Venezia. 


La Rivista Mensile della città di Venezia 
dà notizia del movimento della navigazione 
nel porto di Venezia durante il 1° semestre 
del 1923 e lo raffronta a quello del 1° trime- 
stre dell’anno precedente; l’aumento del traf- 
fico è stato notevole, come risulta dalla ta- 
bellina che pubblichiamo. 


N. NAVI TONN. MERCE 
1923 1922 SBARCATA O IMBAR 
Navi italiane arrivate . . 550 422 252.246 161.867 
» » partite 555 Da 28.761 23-385 
» estere arrivate. 73 150.589 129 
» » partite 68 60 I.4II 4.402 


Navi mercantili in costruzione nel mondo. 

Dai rapporti ricevuti dal « Lloyd’s Regi- 
ster» (i quali comprendono solamente navi 
di 100 e più tonnellate), risulta che 765 navi °° 
mercantili per 2.543.856 tonnellate erano in 
corso di costruzione nel mondo alla fine di 
giugno 1923. I particolari di queste navi 
sono come segue : ai 


Motonavi 


Piroscafi Velieri e Chiatte 
Ì Acciaio Legno Acciaio Legno 
| Paesi Pena 
| Stazza Stazza Stazza Stazza 
N. | Lorda | N- | Lorda | N- | Lorda Lorda 
| Belgio 5 - - 5 4,560] — — | — |- —_ 
| Brasile 5 . : 1 2.200| — _ 1 2.170| — —_ 
| Danimarca. x So ok 22.146] — —_ 6 22.350| — -_ 
Danzica . È s 6 51.206] — - _ —_ _ _ 
Australia . > 5 23.000) — _ _ — — —- 
| Canada: 
Ì Grandi Laghi. 2 3.810] — - _ — |_ —_ 
Coste . 2 s50| — E = 2g 
Hong Kong 5 13.000] — n E = a me 
Altri. 5 2.880) — 2 ; 4: pa: ca da, 
Estonia 5 5 — — | — |- = 3 600 
| Fiume (Distretto) 6 6.299) — a 1 2 340 
Francia. e 28 160.166] — —_ 1 8.500| — — 
| Germania . 57 | 254.869} — —. | 15 6.330] — _ 
| Giappone . À . | 25 72.167| — — | — | = 
CÒ “( cm a ra e 
| 5 alles. . |163 | 530.584] 1 7172 | 19 5 .303 | 
| OS Ef Scozia 90 | 411.724| — — | 20 1 140 
| Irlanda 13 | 167.970) — 2 3 fis Sl 
| Italia . .-|22| 121590] 2 750 | 3 12 La 
| Norvegia . e TONI 25.886] — _ 4 _ - 
Olanda 35 | 94.766| — — | 7 _ _ 
| Portagallo _ - 2 1.243 | — 2 
| Spagna. .| 6| 43.377) — _ 6 > 
| =\ Costadell’Atlantico | 28 | 45.715) — = 6 = 
| 5) Porti del Golfo .{— I Sul “ee 
E) Costa del Pacifico. | 2 2 | ESA 1 
| #| GrandiLaghi. .| 7 - — .| 124 
Svezia 2 > 8 12.144] — — |i1o| 
Totale 566 |2.134.209] 5 0 
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SOCIÉTÉ ANONYME ÉTABLISSEMENTS REZOOE 
- DE DO) 
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18, Rue Brunel - PARIS 


Teano 


Lubrificazione ad alta pressione con pompa 
ed ingrassatori a raccordo istantaneo 


per semplice Adottato come 


A 

agganciamento E i dà 

equipaggia I 

delle iva Re normale i ACCUMULAT 1) 
dall’ 80 %/ pr 

A nè sul tubo dei costruttori < 

essibile nè sul di automobili { 
raccordo del Mondo 


intiero 
Garagisti I 
Chiedete il 


Pressione: 
60 Ka. per cm. 


HENSEMBERG 
9 


| 
| 
| 
| 
| 


—_ POST ORIO L 
e listino Gi 
Montaggio equipaggia- MILANO - MON 
e ra ido su = A 


quasiasi “ 
vettura Tutte le vetture del Orand Prix di Franela: 
ld poscia FIAT, SUNBEAM, BUGATTI, ROL- 
Li va) LANO PILLAIN, Gee. erano munite dl t. 


Técalémit adottati perle vetture In se- 
Me dal 99 °/, del costruttori Itallani cd 
esteri. 


e EI AIA I I I I IT 
AGENZIA PER L’ITALIA: 


DOMENICO FILOGAMO - Via dei Mille, 4 - TORINO 
Filiali: Milano, Genova, Firenze, Roma, Palermo 


LA POLVERE SULLE STRADE SÌ 
VIGLIOSO PREPARATO FIX DE 
ERNESTO REINA 


7 MRI 
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Telefotografie con binocolo prismatico. 


Nel Progresso Fotografico fu descritto un 
metodo assai semplice per ottenere delle-tele- 
fotografie servendosi. di un binocolo prisma- 
tico solito. 

Il binocolo viene adattato sul davanti della 
camera fotografica, con il suo oculare rivolto 
verso l’obbiettivo dell’apparecchio. Tra ob- 
biettivo e binocolo conviene porre uno scher- 
mo giallo perchè il sistema ottico costituente 
il binocolo è corretto specialmente per le ra- 
diazioni visibili, mentre la lastra fotografica 
è sensibile massimamente per quelle attini- 
che. Anzi ancora sarà opportuno usare lastre 
ortocromatiche. 

L'obbiettivo, il filtro giallo e il binocolo 
devono essere collegati in modo che non pe- 
netri luce, a mezzo cioè di un manicotto di 
stoffa nera. 

Il binocolo va messo a fuoco sull’infinito 
prima di applicarlo all’obbiettivo dell’appa- 
recchio fotografico. 

Usando un binocolo a 6 ingrandimenti, col 
sistema descritto, e um obbiettivo di 15 centi- 
metri di fuoco pel formato 9x12, si ottiene 
sulla lastra un’immagine ingrandita 6 volte 
corrispondente a quella che si produrrebbe 
con un obbiettivo di go centimetri di lun- 
chezza focale. 

Il metodo descritto può presentare notevole 
utilità all’escursionista in genere sempre for- 
nito del prismatico e della cameretta fotogra- 
fica: egli dovrà però stabilire un sistema 
semplice e pratico nello stesso tempo per po- 
tere con facilità applicare il binocolo e lo 
schermo giallo all’obbiettivo dell’apparecchio, 
che, è inutile ricordarlo, dovrà essere fissato, 
durante l’esposizione, al treppiede. 


I palinsesti rivelati fotograficamente. 


Come è noto un tempo si ricorreva ad un 
metodo molto spiccio, per procurarsi la per- 
gamena necessaria per comporre un libro: 
si raschiava dai vecchi codici la scrittura 
esistente è si riusava la pergamena. Così è 
avvenuto che opere di grande valore sono 
scomparse per venire sostituite da altre pri- 
ve affatto o quasi d’interesse. Si sono pro- 
ti vari metodi per far rivivere le scrittu- 
abrase: si è fatto uso, per riprodurre fo- 
tovraficamente la scrittura raschiata, anche 
lei raggi ultravioletti, coi quali però sem- 
bra che il problema non abbia ottenuto che 
una parziale soluzione. 

Il prof. Perugi dell’Istituto dei Palinsesti 
di Roma è riuscito a riprodurte «in modo 
| scritture preesistenti sulla perga= 
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mena prima che questa subisse l'operazione 

meccanica della raschiatura per venire TIu* 

tilizzata; fondandosi sul principio che sulla 

lastra fotografica le visioni si sommano mell- 

tre ciò non avviene nell'occhio, il quale at- 

ferra tutto in un momento, ma sempre ciò 

che è alla superficie degli oggetti. La lastra 

fotografica vede ini momenti successivi e Va, 

com'è in realtà, considerata costituita di stra- 

ti sovrapposti. Il primo momento di posa ne 

impressiona il primo strato, il secondo mo- 

mento il secondo Strato e così via. Î 
L'impressione, o meglio l’immagine che si 

forma sulla lastra, corrisponde alla sua vol 

ta agli strati che. realmente esistono sull'og- 

getto che viene fotografato. Supponiamo di 

Avere davanti uma parete: il primo strato 

della parete, cioè il più esterno, formato dal- 

l’intonaco, impressiona il primo strato della 

lastra, cioè quello pù esterno : dietro l’into- 

naco vi è un affresco, che impressiona il se- 

condo strato della lastra sul quale si avrà JU 

un'immagine latente che si rivelerà poi con 

lo sviluppo. E tale sviluppo ha dato risultati 

che non era lecito sperare, specie per la fe- i ve 

lice introduzione del ritocco chimico del ne- | 

gativo, introdotto allo scopo di rendere più 

Visibile e marcata l’immagine della scrittura 

raschiata. Il prof. Perugi, una volta ottenuta } 

la prima immagine, la rinforza e la rende nf 

più evidente e rilevabile ricorrendo ad un |. 

processo chimico al fine di esaltare la debo- Hi 

lissima impressione fotografica che sulla la- 

stra è stata prodotta dalle tenui tracce della 

Scrittura raschiata che ad occhio nudo tie 

scono invisibili. 3 di 
Il sistema Perugi non solo si applica alla 

rivelazione dei palinsesti ma ancora alla ri 

produzione dei documenti carbonizzati, al-. 

l'esame dei falsi, alla fotografia del ciel 

la radiografia perchè mentre i raggi X 

refrattari all’osso, con il detto siste 


+0] 


p.tè ottenere la riproduzione perfe! 


l'interno di un osso malato.! 


Per non sprecare la carta al bri 


Su di un cartone opaco, de 
del negativo, si praticano, < 
mediana longitudinale, cinqu 
colari uno di seguito all’a: 
si mette sul.telaio da s 
tivo, sotto il quale, in 
ri, si pone una striscia 


De 


o al clorobromuro, del 
per la stampa defin 
con' dei dischi neri 
riore e s’espone il. 
padina elettri 
movimento. 
schi ad in 


PParecchi î 
fotografici 
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i VWimosa Soc.An. Dresda. 


NAPOLEONE & VITTORIO CASTELLI 
ARMI 


Piazza Carducci, 2 - BRESCIA 


Lavorazione in serie Anno 1923 nei tre tipi di fueili da eaceia: 
iii i I MULO IL 


‘““L’ Economico 
Wetterlj italiano trasformato per caccia 

CRUDO bio eee o I 

calibro 24 -:28-- 32 0. uc: iL. 


‘‘Il Solido?* 


Canne acciaio Coppel, sinistra chocke, 
triplice chiusura quadra, alette, le- 
gno noce segrinato, iscrizioni in simil 
oro. Provato alla 4 prova - Cal. 12-16 L. 330.= 


‘‘L’ Elegante” 


Canne Acciaio Wincter sinistra chocke, 
triplice chiusura quadra, alette, asta a 
pompa, piano in culatta, grandi con- 
chiglie, cani sagomati, due ramponi 
passanti, bascula piena rinforzata, 
acciarini sistema Dougal, incisioni 
inglesi. Provato alle \/olveri bianche 
R. Banco di prova - Calibro 12-16 L. 410.- 


Prezzi di assoluta concorrenza 


Chiedere Listino — Imballo gralis 


i prodotti veri 


“GRAMMOF. 


noti in tutto il mondo 
perfezione; esigetela 
mento e disco. % 


OS celebre marca cont 


Società Nazionale 
Milano - Galleria 
Roma. - Via Tri 
Torino - Via 


a reazione fipo 
50 m. con porta 
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Nuovo sistema per determinare la velocità 
degli otturatori fotografici. 


Si applica ad un motorino elettrico, a vé- 
locità regolabile, una piccola lampadina elet- 
trica, in modo che questa debba descrivere 
una circonferenza. Guardando il motorino 
con l’apparecchio cui è applicato l’otturato- 
re da controllare, si vedrà, quando il moto- 
rino funziona, nel mentre che si fa scattare 
l’otturatore, sul vetro smerigliato un arco 
luminoso. Se la velocità del motorino viene 
aumentata l’arco si fa sempre più grande 
fino a formare un cerchio quando la velocità 
del motorino ha raggiunto un certo grado. 
A questo punto col mezzo di un contagiri 
si determina la velocità del motorino da cui 
si deduce la durata di un giro completo del 
suo asse e quindi della lampadina, durata 
che sarà corrispondente a quella d’apertura 
dell’otturatore. 


Il controllo fotografico nella discesa del pa- 
racadute. 


Il valore di un paracadute è caratterizzato 
dal tempo che impiega per aprirsi e dalla 
velocità con cui discende verso il basso. In 
occasione del concorso di paracadute che eb- 
be luogo a Saint Cyr lo scorso giugno, questi 
due elementi sono stati determinati con gran- 
de precisione con un apparecchio che si può 
definire una mitragliatrice fotografica. I pa- 
racadute forniti di mannequins venivano fatti 
cadere da 500 metri o da dei drachen oppu- 
re da aeroplani. Stando a bordo di un altro 
drachen si cinematografava la discesa del 
paracadute seguendolo con il mirino della 
mitragliatrice fotografica, la quale contem- 
poraneamente registra su due campi succes- 
sivi della pellicola l’immagine del soggetto 
e quella di un cronometro. L’uso di un si- 
mile apparecchio ha dimostrato la necessità 
per i cronometristi sportivi di impiegarlo 
largamente sia per le determinazioni dirette 
che per stabilire gli errori personali com- 
messi nella misura delle velocità tanto di 
automobili che di velivoli. 


Fotografie di nubi. 


L’ufficic nazionale di meteorologia di Fran- 
ia, al pari del corrispondente istituto italia- 
10 che risiede a Roma, ha, tempo fa, fatto in- 


portanza. 

R. J. Garnothel prende lo spunto dall’in- 
vite 
rologia, per fornire in Photo Revue, alcune 
indicazioni utili allo scopo, specialmente per 
quanto si riferisce all’impiego degli schermi. 

Fotografare delle nubi, serive il Garnothel 
non presenta difficoltà insormontabili, pur- 
chè si impieghino lastre adatte, cioè rapidis- 
sime ortocromatiche-antialone e schermi co- 


lanciato dal suddetto ufficio di meteo- 


PRI. 
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nube richiede uno schermo diverso perchè 


di essa s'abbia il miglior rendimento, donde 5 
la necessità di avere un'idea dei vari generi bi 
di nubi e l’indicazione dello schermo che ad È 
ognuno di essi si appropria. o 


Cirri: nuvole formate di fasce bianche, 
rassomiglianti a piume: schermo arancione 
di intensità media. 

Cirro-strato: specie di velo nuvoloso risul- 
tante di piccole fasce di filamenti riuniti: 
schermo aranciato di media intensità. 

cirri-cumuli:° nubi di forma arrotondata 
che dànno al cielo un aspetto lanoso : scher- 
mo come sopra. 

Alto-strati: nubi uniformi grigio-bianche : 
schermi come i precedenti. 

Alto-cumuli: nubi pomellate, dela forma i 
di palle di ovatta, con parti oscure. Son nu- 
bi molto dense ed aggruppate : schermo gial- 
lo oscuro. 

Strato-cumuli: nubi in masse grigio oscu- 
re che ‘ricoprono il cielo. D’ inverno queste 
nubi son più opache ed hanno forme meno 
regolari degli strati: richiedono uno scher= 
mo giallo di media intensità. 

Strati: sono nuvole stratificate leggere 
senza forme speciali: schermo come per gli 
strato-cumuli. res 

Nembi: nubi da piogga, oscure, ad orli 
frastagliati, e senza forme caratteristiche : 
schermi gialli medi oppure giallo-chiari. 

Cumulo-nembi: nubi temporalesche arro- 
tondate, alle volte attraversate da velature 
filamentose: schermo giallo chiaro. 

Scrive il Garnothel che gli schermi aran- | 
ciati di media intensità, i gialli oscuri, gial- 
li medi e gialli chiari da Îui consigliati cor- 
rispondono rispettivamente ai numeri 4 
2, 1 dei Lifa. Inoltre egli raccomanda 
luppare i negativi molto a fondo, 
bagno che non dia le grandi luci imp 
come per esempio questo: fi 
1000 c.c., cloranolo 5 grammi, s 
anidro gr. 30. 

Non occorre posare a lungo 
perchè una breve esposizione 
in genere; ad evitare inutili 
ni sarà bene servirsi di foto; 
diretta e tener presente 
richiede 15 volte la espos 
n. 3 invece 9 volte, il Dt 
te e il n. 1 tre volte 
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Sposizione è tale che in riposo la seconda re- 
ticella intercetta circa il 50% della luce la- 
Sciata passare dalla prima. Le vibrazioni del- 
1 Specchio provocate da quelle determinate 
cat suono nel diaframma alla loro volta, pro- 
vocano la reciproca otturazione delle due 
reticelle, in cui la coincidenza degli elemen- 
ui Possono far variare la quantità di luce 
dallo o al 100 9 dell’intensità iniziale. La re- 
gistrazione fotografica delle variazioni lumi- 
lose viene ottenuta sotto forma di una fascia 
c ntinua di densità varia. Col mezzo di una 
ellula fotoelettrica influenzata dal fascio di 
ce la cui intensità varia attraversando il 
Si ottiene la riproduzione del suono, 
cnendo la variazione di corrente provocata 
ella cellula dalla luce trasmessa ad un'cir- 
cuito telefonico. 


Dall’ 11 luglio al 10 agosto. 


12 LUGLIO, Briangon. — La tappa Nizza-Briancon, del 
Giro ciclistico di Francia, è vinta da M. Pélissier 
che prende il 1° posto nella classifica generale. Il 
venete Bottecchia è 3°. 

12 LUGLIO, Copenaglien. — Il podista italiano Disma 


C. I. — LE VIE D'ITALIA 


Ferrario vince, nel grande « meeting » int 
ie, la corsa dei 2000 metri, stabilendo il, 
di 5' 37”. 

si clio. Ginevra — Con la tappa Briangon 
l'italiano Bottecchia riacquista il 2° Did 
classifica gene sale del Giro ciclistico di hi 
s LucLIo, Bologna. — Il XIII Giro ciclistico dell ù 


14 


sa lia è vinto da Michele Gordini. 

13 LUGLIO, Genova. — Nella « finalissima » del 
nato italiano di foot-ball Genoa batte Lazio ( 

16 LucLI0, Parigi. — La federazione pugilistica 


nazionale ombòloga la sfida lanciata dal cai 
belga Humbeck a Erminio Spalla per il tit 
campione d'Europa (cat. pesi medio-massimi) 

16 LUGLIO, Strasburgo. — La XII tappa del Cral 
Francia, da Ginevra a Strasburgo, vinta dall 
ziano Muller, non sposta le posizioni dei « 
H. Pélissier è sempre 1°", Bottecchia 2°, 

16 LUGLIO, Berlino. — Il nostro campione Di 

rario sui 1500 metri e Giongo sui 100 metri RE 

contro campioni di tutta Europa nel «mi È 

podistico berlinese. £ a 

LucLI0o, Metz. — Anche la XIII tappa del G; 

Francia, da Strasburgo a Metz, lascia inva 

posizioni della classifica’ generale. È 

18 LUGLIO, Bruxelles. — Il congresso della Fede 
Internazionale dei Clubs Motociclistici app; 
istituzione di una nuova categoria di mot 
di 175 cmc., e la suddivisione in j categorie 
biciclette a motore (125, 100 e 75 cme.). 

) LuGLI0, Dunkerque. — La XIV tappa del Gi 
Francia, da Metz a Dunkerque, vede Bottecch 

vemente ferito, e sempre 2° in classifica 
dietro H. Pélissier. . 

22 LUGLIO, Roma. — Nel « retour-match » per li 
lissima del campionato italiano di foot‘b 
batte ancora Lazio (2-0). t 

22 LUGLIO, Torino. — Maserati e Opessi, rispe 

in automobile e motocicletta stabiliscono 

«records » assoluti sulla classica ascesa 

Moncenisio (19’ 43’ 2/5 per Maserat 
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Fotografie su cartoline al bromuro. Conseg 


Senza lastre! Senza films! Senza cai 
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NOTIZIE 


clistico di Francia, da Dunkerque a Parigi, H. Pé- 
lissier è vincitore con un totale di ore 222. 15° 30°. 
il trevigiano Ottavio Bottecchia in 222 


nella 


massima prova 
ciclistica europea della strada. 

26 LUGLIO, Novi I Il campione d’Italia in bi- 
cicletta, Costante Girardengo — ritenutosi offeso da 


igure, 


giudizì stranieri — lancia una sfida a tutti i cor- 
r rì del mondo per un « match » sopra un per- 
comprendente numerose salite, di 300-600 km. 


New York 
al «ring» 

nel match 

cat. pesi 


ll pugilista italiano Giuseppe 
Dondero) trionfa del francese 
per il titolo ‘di campione mon- 
piuma). 

San Sebastiano. — Il G. P. di velocità è 
la vettura «2 litri». Rolland-Pilain, pilo- 
Guigot (ore 4. 45° 59”; media km. 93,400). 
20 LUGLIO, Padova. — La 5a prova del campionato ci- 
Ì co italiano su strada — il Giro del Veneto — 
gna una nuova vittoria di Costante Girardengo 
290 in 9g. 53, 18”, media 29,445) seguito da Bru- 
nero e Petiva. 
I I copenaghen. — Il G. P. ciclistico di velo- 
to dall’italiano Moretti, davanti a Stabe 


osta La classica corsa automobilistica 

ta da Aosta al G. S. Bernardo è vinta da 

motociclette: tempo. 36° 5” 1/5) e da Ma- 

serati (automobili: tempo 33’ 18” 3/5). 

20 LucLiIo, Milano. — All’ippodromo di ‘Turro si svolge 
una gara originalissima: la prova delle «24 ore» 
per biciclette a motore. Ben 15 macchine concor- 
renti superano l’esperimento, conseguendo la velo- 

ì massima dall’inizio alla fine. 

5 Acosto, Milano. — 44 vetture, rappresentanti il fiore 

della costruzione automobilistica italiana, iniziano 

lano la III Coppa delle Alpi: concorso auto- 
co di regolarità, di 3000 km., comprenden- 
te le seguenti tappe: Milano-Torino; Torino-Mera- 
no; Merano-Fiume; Fiume-Udine; Udine-Trento; 
Trento-Milano. 
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* Agosto, Ginevra. — Il Giro ciclistico del Lazo Le- 
mano è vinto dall'italiano Pietro Bestetti che pre- 
cede il campione svizzero H. Suter. 2 

s Agosto, Biella. — Il nuovo « record » assoluto della 


se de 
Biella-Oropa, in motocicletta, è stabilito da Amedeo 


Ruggeri in 10° 33”. TSE 
6 Acosto, Calais. — L’americano Haneg Sullivan traver- 
sa a nuoto la Manica in 27 ore e 23° 


Un’interessante campagna speleologica nella 
selva di Tarnova. 


Il 22 luglio, scrive Il Piccolo di Trieste, 
partiva un gruppo della Commissione Grot- 
te dell’Alpina delle Giulie, per soffermarsi 
otto giorni nella Selva di Tarnova ed. esplo- 
rare le cavità carsiche sotterranee di quella 


regione. La squadra. trasportava oltre 200 
metri di scale di corda, 60 metri di scale di 
acciaio, 400 metri di funi, telefoni da campo 
e tutti gli altri accessori necessari per le 
grandi esplorazioni, come cinghie di sicu 
rezza, elmi, fanali acetilene, aneroidi, termo- 
metri, cordelle metriche, scandagli e vari al 
tri attrezzi e istnumenti. : 

La prima tappa venne fatta a Ottelza, ma 


Serie Phoebus F:4;5 


pa Orion . » F24;5 (speciale per ritratti) 
s Lyra « # F24 o (erfitratti artistiei) 
59 Syrius. . F:6 
| Dl Arthur n F:7,5 
| » Phos ..F:8 
| Apparecchi ed accessori fotografici 
{ Apparecchi d’ingrandimento e di proiezione‘ 
| 3 SVEN DES 
|. Laboratorio di sviluppo e stampa 
a disposizione dei Signori Dilettanti presso il 
nostro negozio all'OTTAGONO GALLERIA V.E. 
Consegne in giornata 
La Filotecnica Ing. A. Salmoiraghi 
SOCIETÀ ANONIMA 
MILANO (25) 


CATALOGO GRATIS A RICHIESTA 


di propria esclusiva fabbricazione 


E — 
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Un’ altra buona iniziativa. 


il quartier generale venne poi fissato a Tat- Ri 
Nova della Selva, centro in cui si trovano Alla notizia data nel numero di giugno 
ie numerose le grotte di quell’altopiano, 6 Vie d’Italia di un Comune valtellina +10 
che sta sopra gli Soo metri di altitudine. SrEriva gratuitamente il terreno per fa 


L'intero altipiano di Tarnova venne esplo- care villini, se ne aggitnge ora un’altr 
rato, anche con l’aiuto delle guardie forestali, simpatica che ci viene comunicata 3) 
e il risultato fu la conoscenza perfetta di poli dal sig. Oreste Comolli, attive 
den: SEenuove; cavità sotterranee, prendendo e propagandista del Touring di quella a 
gi ciascuna di esse la esatta posizione g@0- 1} Comune di Bagnoli Irpino (ameng di 
grafica | e il rilievo altimetrico e planime- lo nel quale non si pagano tasse com p 
trico. Tali cavità sotterranee predominano in goncede gratuitamente non solo il te 
veri abissi verticali. L'estensione orizzontale anche tutto il legname occorrente per 
è poco sviluppata. L'abisso maggiore misu- Gare nei pressi del lago di Laceno (alta y 
ta una profondità di ben r20 in. Al fondo del Calore), a 1042 m. sul livello del all 
di parecchi pozzi naturali si trovò la neve ville ed alberghi. 

e il ghiaccio, che si mantengono per l’in- x 3 
tero anno. ... e una notevole facilitazione pei Soci dep 


Le esplorazioni riuscir roi 5 } 

e & az ì riuscirono maggiormente IRPI i ; f dl 
pericolose per l'enorme materiale bellico rac- i Lo stesso Console ps Ca ha n A 
colto nel fondo di queste grotte. Soci e al Touring un grande servizio: li 
tenuto dalla Ferrovia e Funicolare Vestggs 


__ In tutte queste esplorazioni non successe n a RES 
il minimo inaidente, H i soci, tornati in città, na (v. anche a pag. 1054) una riduzione 
riportarono un ricco corredo di notizie del ciale sul prezzo del biglietto per l’escung 
maggior interesse geografico e speleologico. al cratere da I,. 84,60 a I. 59:75 € uno 
Con tali esplorazioni le cavità carsiche to del 10 % SUI conti dell albergo ai 
note dall’Alpina delle Giulie, con il prezioso che fermandosi da 1 a 2 giorni all 
ausilio dell’Autorità Militare, ascendono a Hòtel, non potrebbero godere il p 
ben 1321. Nell’anno corrente sono prestabi- pensione. x È 
Tutti coloro che si recano a Napoli p 


lite altre due campagne speleologiche nei 1 no. ° 
dintorni di San Pietro del Carso e verso Bi- trovare, solo nei notevoli TSpartgiali 
l’escursione al Vesuvio, compiacimen 


sterza. 
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NOTIZIE 


essere Soci del T. o motivo molto pratico per 
iscriversi subito se ancora non lo sono, Que- 
sto indipendentemente dalle costose e belle 
pubblicazioni date gratis ai Soci, dai servizi 

loro resi, dalle intinite ragioni morali che 
lovIrvtine fare di ogni italiano un Socio 
de 


Trasporti e Turismo, 


La «Compagnia Générale Transatlantique» 
ha organizzato una serie di itinerari tra Fran- 
cia, Marocco, Algeria e Tunisia con mezzi 
completi, cioè: piroscafi speciali, alberghi 
propri in parecchie località che ne erano 
prive, autumobili, attendamenti e guide, ser- 
vizi di banca e personale px»prio sparso lun- 
go gli interessanti e lunghissimi itinerari 
già predisposti. 

Alcuni di questi sono davvero imponenti, 
ad esempio il classico: Marsiglia-Algeri-Ri- 
skra--Tunîsi-Marsiglia : 22 giorni di tempo, 
2000 km. .di percorso terrestre su strada, 
5 alberghi lungo il percorso costruiti dala 
Compagnia. Non meno interessante è il cir- 
cuito Marsiglia-Algeri-Fez-Marrakesch-Casa- 
blanca-Bordeaux : 32 giorni di viaggio, 2300 
chilometri di percorso terrestre, 7 o 8 alber- 
ghi e numerosi campeggi e baraccamenti pre- 
disposti dalla Compagnia. 

C. Stelluti Scala che dà notizia di questa 
meravigliosa organizzazione turistica, si do- 


APPARECCHI 
FOTOGRAFICI 


con obbiettivi ZEISS 
VENDITA PRESSO TUTTI GLI OTTICI E NEGOZIANTI DI MATERIALE FOTOGRAFICO. È 
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via TROTTER. #0 
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Forza effettiva HP 1/0 - A ima se 
L. 1850 franco G.V. stazi 
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manda perchè nel nostro Paese non si cerchi 
di fare altrettanto. 

Vi sono parecchie regioni d’Italia che si 
presterebbero all’organizzazione di circuiti 
turistici di vivo interesse qualora fosse ri- 
solta la difficoltà dell’alloggio. Vedasi a que- 
sto proposito le note di L. V. Bertarelli 
sugli alberghi dell’Abruzzo nel primo atti- 
colo di questa stessa Rivista. 


Cinematografia sottomarina. 


Da qualche tempo si sono iniziati dei tett- 
tativi per riprodurre cinematograficamente 
la vita che si svolge in seno ai mari. Le espe- 
rienze fino ad ora non furono e ite che a 
profondità limitate a cagione delle difficoltà 
che presenta la possibilità di disporre di una 
sufficiente illuminazione, dappoichè la luce 
solare via via che s’interna nell'acqua perde 
d’intensità, per cui a profondità più o meno 
elevate regna l’oscurità. 

Quando si tenga presente che le cinema- 
tografie in media vengono ottenute con espo- 
sizioni di 1/15 di secondo, facilmente si com- 
prende come a pochi metri di profondità per 
la ragione anzidetta le prese cinematografi- 
che riescano impossibili. 

Chi si dedica a questi lavori cerca di sfrut- 
tare nel migliore modo possibile la luce, sia 
scegliendo punti in cui l’acqua è della mas- 
sima limpidezza, o sfondi in cui la sabbia 


(36) « Via Villoresi, 15 BI | 
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esercitano una benetica è 
stimolano le funzioni del 
la stitichezza, le emorro! 
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discretamente chia 
ta funzioni da ri 

flettote o ancora 
momenti in cui la 
luce Solare che col. 
pisce la superficie 
dell’acqua abbia la 
più ‘buona intensi 

tà. L'operatore vice 

ne messo dentro ad 
una specie di cassa 
alta poco più d’un 
uomo, le cui pareti 
sono di metallo ec- 
cetto una costituita 
di cristallo puro, 
attraverso il quale 
egli prende le sue 
cinematografie. Per 
comodità certe cas- 
se hanno più d’una 
delle pareti in cri- NECCHIA). 
SETA La cassa è IL RIFUGIO DELL'U, A. UGET IN/VALLE STRETTA! (BARDONECCHIA) 
fissata al fondo di : gu 
un battello dal qua- Rifugio dell’U. A. Uget in Valle Str a 
le si penetra in essa a mezzo di una scaletta. Il g 


i cchia). 
Il metoda è semplice, ma presenta delle diffi- (Bardone S Dia a tec LL 
coltà pratiche, per cui fino ad ora non si ’ In Valle Stretta, 


i i bi T. ha inaugurato il 
ro forse i ris i che si attendevano. chia, la U. G. E. a r 
ottennero forse i risultati che si a ca PIA RS, 176 metri sol E 
in.: è una solida costruzione in mura 
VIGENTE vi) 
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NOTIZIE 


due piani, di forma rettangolare, capace di 
dare ricovero ad un centinaio di persone. 

Questo nuovo rifugio, che trovasi un po' 
più a valle di un altro del C. A. 1., non può 
mancare di trovare nel mondo turistico una 
lieta accoglienza, giacchè la Valle Stretta 
è punto di partenza di ascensioni di primo 
ordine (Guglia Rossa, Monte Tabor, Rocca 


Gran Tempesta, Rocche del Serù, Dente Bus- 
sort, ecc.) e di itinerari skiistici, lungo gli 
estesi pendii a «olce e forte declivio, privi 
di veri pericoli e di salti rocciosi. 

(Notizie del dott. prof. Ettore MASCHERO- 
NI, Console del T. C. I.). 


Nel mese di maggio la Direzione del Ci- 
vico Museo di Pola iniziava delle ricerche 
nella città e, in particolar modo, nelle vici- 
nanze del cimitero della R. Marina, ove si 
sapeva che esistevano tracce d’una villa ru- 
stica romana. Nello scavo, che finora offrì le 
rovine d’una cantina con le sue celle vina- 
Tè, s1 scoperse un dolium gigantesco, alto 
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all’esterno m. 2, con una circonferenza di 
m, 5,90; nell’interno alto 1,80 e largo 1,70. | 
L'enorme recipiente di laterizio rosso venne | 
estratto da una profondità di um metro e 
mezzo fino all'apertura; per conseguenza a 
m. 3,50 di profondità. Esso venne trasportato 
nel museo civico e collocato nel cortile. Non 
parta traccia dell'indicazione del contenuto; 
ma si può ritenere che avesse avuto un con- 
tenuto di circa 30 anfore, cioè di circa $ et- 
tolitri, deducendo questo quantitativo da da- 
ti segnati sovra frammenti di Dolia rinve- 
nuti a Pola. Come è noto i Romani cotiser- 
vavano in simili recipienti di terra cotta, che 
seppellivano fino a tre quarti nel terreno, 
il vino, l’olio, i cereali e, in generale, le 
frutta. Questi generi, in quantità minori e 
per l’uso doméstico giornaliero, venivano tra- 
sportati nelle anfore. Ne segue che, trattan- | 
dosi di liquidi, abbiamo l’indicazione in an- 
fore, quale unità di misura; mentre si ave- 
va l’indicazione del modium (moggio) per i 
cereali. L’anfora corrispondeva a litri 25,33; 
il modium a circa Q litri della nostra misura. 

(da notizie del dott. B. ScHIavuzzi, Diret- 
tore Museo Civico di Pola). 


L’Arte Cristiana, aprile 1923, dà notizia 
della riapertura della chiesa di S. Maria in 
Telusiano a Monte S. Giusto (Macerata), che 
possiede all’altar maggiore, ora rifatto, una 
insigne opera di Lorenzo Lotto, commessa 


Imola 


astelbolognese 


Cervia 


Rimini 
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all’artista nel 1531 da monsignor Benafede 
e la prima Opera eseguita da quello per le 
Marche. ® una grande tela centinata, di m. 
4,50 per 2;50 e rappresenta la Crocifissione, 
una scena animatissima, altamente dramma- 
tica e potente di chiaroscuro e di colore. 
L’articolista, G. Cîcconi fa sapere che il qua- 
dro fu dipinto in Venezia, salvo la figura 
del vescovo committente che si vede nel la- 
to sinistro e che fu ritratta a Monte S. Giu- 
Sto dal vero; costò roo fiorini e una certa 
quantità di ulive ascolane, ancora oggi ce- 
lebri per grandezza e squisito sapore. Il nuo- 
vo altar maggiore che contiene la mirabile 
opera, è in pure forme Rinascimento e fu 
esecuito da Giuseppe Paolucci di Urbino su 
disegno di Luigi Serra, direttore della Gal- 
leria delle Marche, il quale si è ispirato a 
motivi tolti dalle altre opere del Lotto. 


Arduino Colasanti nel Bollettino d'Arte del 
Ministero della P. L., aprile 1923, studia lo 
ormai famoso Eros di bronzo della collezione 
estense, rivendicato all’Italia col trattato di 
S. Germain, ponendolo a con ronto special- 
mente con un altro Eros di identica posa e 
di analoga fattura del Museo Nazionale di 
Napoli, e giunge con sottile disamina alle 
seguenti conclusioni: i due Eroti sono co- 
pie del Rinascimento di una statua marmo- 
Tea romana, derivata a sua volta da origi- 
nale greco di bronzo, probabilmente del'se- 
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Olio sublime puro d'Oliva 
e IC DUFO ti UliVa 


a' Lit. 9.50 al Kg. netto 


Merce: franca stazione destino. 
Damigiana da Kg. 20.- 30-50 gratis, 
Pagamento contro assegno senza spese, 


Senza impegno 


Ai Soci del T.C.I. 


viene. praticato lo 
sconto del 2.04, 
e 10 


- Campioni a richiesta. 


Cercansi seri Agenti buoni produttori 
O 
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colo IV a. C. Dato questo caLattere di copi s 
la questione dell’azione del due Eroti gi dd 
ta di secondaria MO PORSI E che Orge 
uno specchio a Mi o che vuo] Prendere È 
da lei una colomba? Eros che corona Er. 
cole? o che salta la .corda, o che r vel 
lando un serto di fiori ?); comunque, è certo 
che non rappresentano .\more che SPezza | 
l’arco, come è stato interpretato finora. 
Quindi.il Colas inti esclude che i due bron. 
zi siano opera di Donatello e li dim : 
usciti dalla mano di Pier Giacomo Alari 
nacolsi detto l'Antico (1460-1528), il me 
glista, orafo e scultore mantovano al Seryji 
zio dei Gonzaga, illustrato da, poco quale > 
restauratore e copista di modelli antichi Ma 
All’articolo precedente segue una Jet 
di D. Comparetti, il quale, osservato 
l’Eros estense stringe nelle mani gli astra, — 
gali del noto giuoco antico, l’inte teta co 
me Amore che, vinto Ganimede al giuoco 
discende dal cielo e se ne porta .gli astrapa! 
li d’oro guadagnati, mentre deride Ganjf 
de rimasto presso Giove. 


Restaurandosi di recente nella Catted 
di Faormina una tavola attribuita dubi 
vamente a Girolamo Alibrandi (cfr. Sicii 
del T.C.I., pag. 288), vi si è scoperta. 
ma di Alfonso Franco detto Argentario, 
tore, architetto e orafo di Messina, che i; 
ce nato nel 1466 e morto nel 1523. La. 
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centinata, rappresenta la Madonna col Bam- 
bino în trono fra i Santi Battista e Giacomo 
Maggiore ed ha, nella lunetta, la Trinità. — 
Da comunicazione di Enrico Mauceri nel 
Bollettino d’Arte del Ministero della P. Ds 


aprile 1923. 


Enrico Brunelli nel Bollettino d’Arté del 
Ministero della P. I., marzo 1923, dimostra 
che il polittico dell’Incoronazione di Maria 
segnato col N. 6092 nel Museo di Palermo, at- 
tribuito finora quasi concordemente a Toma- 
so de Vigilia (cfr. anche Sicilia del T. C. TÒ 
pag. 162), è invece opera del pittore ligure 
Giacomo Durandi. à 
La chiesa del Santo Sepolcro di Barletta, 
preziosa costruzione del dugento in forme 
gotiche francesi fuse con elementi locali, va 
superba di un piccolo Tesoro che, secondo 
una tradizione non destituita probabilmente 
di fondamento, è quello che i canonici del 
S. Sepolero di Tolemaide misero in salvo ri- 
parando in Italia quando nel 1201 i Saraceni 
invasero la loro città. Di esso Mario Salmi 
in Dedalo, luglio 1923, illustra î migliori og- 
getti, cioè un breviario membranaceo della fi- 
ne del dugento con una cronaca delle imprese 
dei Crociati in Palestina nel 1097-1202; una 
croce patriarcale in lamina d’argento dorato, 
che custodisce nell’interno un frammento del 
legno della Croce ed è verosimilmente un 
prodotto dell’oreficeria francese della seconda 


madeo & Giribaldi 


N Porto Maurizîo 
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7) Il migliore Olio d’Oliva 
I da tavola e medicinale 


Socemi Aroma FU RAMAZZOTTI - MILANO | 
CASA FONDATA eL1815 _ 


metà del dugento; una colomba eucaristica 
in rame dorato, opera dell’arte di Limoges, 
fine XII sec. e, delle stesse officine, un taber- 
nacolo portatile, che è forse del NIII sec. 
Al tesoro appaitengono anche altri oggetti, 
ma di diversa e successiva provenienza, tale 
un bell’ostensorio di rame dorato, di arte ita- 
liana del Quattrocento. 
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Ing. Prof. FiLiPPo TAIANI - Trattato Moder- 
no di Materiale Mobile ed Esercizio delle 
Ferrovie - vol II. - Esercizio Tecnico; Im- 
pianto delle Stazioni - con 8 tavole e 393 
figure nel testo. 

Nel fascicolo dell’agosto 1921 davamo no- 
tizia della pubblicazione del I val. di questo 
trattato, richiamando l’attenzione dei lettori 
su quest’opera di grande mole la quale, seb- 
bene destinata alle scuole superiori ed agli 
ingegneri, dovrebbe essere conosciuta in più 
vasta cerchia di lettori, da quante persone 
còlte sentono la necessità ed il desiderio di 


COTTI 


1050 RIVISTA MENSILE DEL TH GUN 


penetrare nel mondo chiuso ed alquanto mI- 
sterioso dell'esercizio ferroviario. A due amni 
dî distanza l’operosissimo Autere ci dà ne 
II vol. il compimento di questa sua labo- 
tiosa impresa. E non sapremmo troppo 1081 
sterè perchè chi; ha letto il I vol. abbia a 
leggere dl secondo. i 

Qui sono forse in minor numero le pagine 
di agevole comprensione e che tocchino Que 
stioni d’ìîmteresse generale, ma per contro st 
penetra più addentro nel meccanismo estre- 
mamente complesso dell'esercizio ferroviario. 
Quanta somma d'esperienza, quanto sforzo 
d’eletti èîngegni occorsero per la soluzione. 
degli innumerevoli problemi imposti dallo 
sviluppo progressivo dei trasporti ferroviari 
onde rendere compatibile la rapidità con la 
sicurezza, le esigenze dei viaggiatori con 
quelle delle merci, l’economia dell’esercizio 
e l’impiego del ‘personale! Alcuni capitoli 
dànno al lettore un vero senso d’ammirazio- 
ne, come quelli sugli apparati centrali di ma- 
novra e sui sistemi di blocco, tanto sottili 
sono le questioni prospettate e complesse le 
soluzioni meccaniche relative. Non rari, in 
questa rassegna, i nomi d’inventori italiani. 

Opera dunque, nel. complesso, veramente 
magistrale, quale non poteva compiersi che 
da uno studioso il quale avesse anche vissuto 
quanto descrive. 

VAT 


O. 1. 


OLeo TERAPIA MALU 


ricostituente, aiuta Ja digestione, | 


OLIO MEDICINALE ALL’ ETERE FENIL - SALICILICO, 


co urdluttie dell intestino e dell'apparato digerente, 


muilirpità. 


CATRAMINOLEUM: catarri bronchiali, bronchiti, raffreddori, malattie della vesci 

OLIO JODO - FERROSO: malattie del sangue ed infettive, ricostituente specifico  p 
nelle forme eputiche e riducente del sistema linfatico, 

RAMNIOLO: ainla e regola le funzioni del corpo senza dolori ed irritazioni. 

OLIO FOSFORATO: ricostituente del sistema. osseo, riparatore delle forze negli < 

EMULSIONE OLEO-FOSFO-INOSIT: convalescenti, bambini, organismi deboli e 
di assimilazione; nel rachitismo, per coloro che sono costretti ad''alime 
sopporta gravi faliche. Nelle psicopatie è rimedio infallibile. 

EMULSIONE SULFOGUAIACOL COMPOSTO: bronchiti croniche, pleuri 
febbre ed i sudori notturni, ridà l'appetito e le forze. è 
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MARINELLI OLINTO © La Cirenaica - Geogra. 
MA Economia - Politica. - Scritti vari rai 
colti a cura di O. Marinelli, con una Gar. 


ta; pag. 300. Vallardi, editore, Mio 
d, L i 


no: L. 40. iù 

Ecco il secondo frutto della Escursione Na si 
IRENE del T. in Cirenaica, felicemente svol. 
tasi nella primavera del Rico: L anno SCOrso 
demmo notizia dell’ avvenuta costituzione È 
della Unione Italo-Araba, soc per lo svj-_ 
luppo dei rapporti economici fra Italia e Ci 
IpPea; ora è la volta di una pubblicazione 
dovuta alla collaborazione di chiari cultori. 
di scienze geografiche, naturali, economiche) | 
Chilmente sollecitati e guidati dal Marine]jjli 
e nella quale sono accuratamente raccolti j 
risultati delle esperienze, € delle osservazio®! 
ni che quel manipolo di escursionisti-s 
diosi ebbe agio di compiere durante l’Eg 
sione del Touring. Ne è uscito — grazie ati 
al vivissimo interessamento del comm. Pie. 
tro Vallardi, che avendo partecipato all’escui 


i sentì per primo l’opportunità di na 
lagciai ie peldere i frutti della compete 
di tanti autorevoli compagni di viaggio 
volume che Si può davvero ritenere il foî 
mento della conoscenza scientifica di qu 
nostra importante colonia. De 
Un semplice elenco degli scritti co 
nel volume dà un’idea dell’impo 
esso: G. Stefanini, Struttura geologic 
8 


la stitichezza, ottimo nei moi 
* e eaoti 


ti; 
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la Cirenaica; O. Marinelli, Cenni sull’idro- 
grafia; E. Mosna, Il clima; C. Calciati, I 
paesaggi botanici; A. Ghigi, Caratteri fauni- 
stici; F. Béguinot, Note sulla popolazione ; 
L. Ricci, Centri abitati e tribù nomadi: A. 
Mangini, L'agricoltura indigena; A. Belluc- 
ci, Le Attuali condizioni agricole; G. L. Mai- 
nardì, La pastorizia; M. Colucci, La pro- 
prietà fondiaria; F. Serra, Il problema del- 
la colonizzazione; L'ordinamento politico 
amministrativo; P. Vallardi, Il problema sco- 
lastico. 

Seguono alcune interessanti appendici, e 
documenti e va allegata al volume — per li- 
berale e provvida iniziativa dell’Istituto Geo- 
grafico Militare — una Carta della Cirenaica 
alla- scala 1 a 1.000.000 dall’Istituto sfessò 
appositamente allestita. 

L’Escursione del Touring fu indetta «a 
scopo di studio e di preparazione ». Il pre- 
sente volume fa fede che tale scopo fu rag- 
giunto. Nessun miglior contributo alla «mes- 
sa in valore » di quella di Colonia di questa 
pubblicazione che può considerarsi fonda- 
mentale e che è certo punto di partenza ad 
ogni ulterio_e, più vasta o profonda ricerca. 


MINISTERO DELLA GUERRA - STATO MAGGIORE 
DEL R. ESERCITO - UFFICIO STORICO : Campa- 
gna di Libia. - Vol. I. Parte generale: 
operazioni in Tripolitania dall’inizio della 


campagna alla occupazione di Punta Ta- 

giura (ottobre-dicembre 1911). Pagg. 380, 

con 22 figure, 8 carte fuori testo. - Roma, 

Stab. Poligr. per l’Amministrazione della 

Guetra; 1922 - L. 30.— 

È il primo volume della fondamentale ope- 
ra storica, accuratissima, sulla campagna di 
Libia. 

ADAMI V. - Gli studi topografici in Lombar- 
dia negli ultimi anni del sec. XVIII e nei 
primi del sec. XIX - Estratto da L'Uni- 
verso; marzo-aprile 1923. 


, 

Il nostro collaboratore colonnello Adami, 
acuto investigatore di archivi, dà notizia di 
un dissidio sorto, sul principio del secolo 
scorso, fra gli astronomi di Brera (a capo dei 
quali era Barnaba Oriani) ed il Corpo Topo- 
grafico Militare francese a proposito della 
redazione della Carta geografica della Re- 
pubblica Cisalpina (e poi Regno Italico). È 
una pagina ignorata e nobilissima di fiera 
indipendenza di quegli scienziati nostri e ri- 
vela quanto fossero per merito loro progre- 
diti fin da quei tempi gli studi ed i lavori 
topografici, che si 'concretarono in operazioni 
geodetiche di grande rilievo e nella redazione 
di nove fogli alla scala 1:86.400 della Carta 
del territorio lombardo. 

I NOMI UFFICIALI DELLA VENEZIA GIULIA E 

DELLA PROVINCIA DI ZARA. - Provincie, circon- 


PROMETHEE 


ESPLOSIVO 


STABILE, POTENTE, SICURO. — DA 25 ANNI 
LARGAMENTE INTRODOTTG IN ITALIA E CO- 
LONIE. — SOSTITUISCE LA DINAMITE. — TRI- 
PLICE FORZA DELLA POLVERE PIRICA A PARI 
QUANTITATIVO. d 

Non occorre deposito per riceverlo a 25 Cg. per volta. 
Viaggia come prodotto chimico anche a grande veloci 


SOC. ITAL. DELL’ESPLOSIVO PROMÉTHÉE 


Via XX Settemb. 29 - GENOVA - Telefono 13-28 


Società Anonima 


DIANELLI MANO 


MILANO (17) 
Via Vincenzo Monti, 21 È 
eee te se Sa I I 


Rappresentante generale per l’Italia e ‘Colonie: ; 
'(CAVAN'! BRUNO - Bologna (SO) » Viale Pa 
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Motori D.K.W. per Biciclette 
PRATICO - ECONOMICO - SICURO - IL MIGLIORE - IL PIÙ CONOSCIUTO ;3 
5000 motori in circolazione in Italia - 50.000 motori in circolazione in tutte le parti del mond 
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dari, mandamenti, comuni e frazioni, sta- 
zioni ferroviarie, uffici postelegrafonici, li- 
nee di automobili e tramvie in servizio po- 
Stalle; con aggiunto un indice generale com- 
parativo dei nomi di luogo finora în uso e 
alfabetico dei nomi ufficiali. - Trieste, Ca- 
sa Editrice Visoppi, Wilhelm & C., via 
Rossini, 12 (Milamo, via Settembrini, 7). 
Interessante e pratica pubblicazione edita 
sotto glì auspici della Soc. Alpina delle Giu- 
lie. In essa sono raccolti tutti i nomi usati 
nelle principali pubblicazioni compatse in 
questi ultimi anni (fra le quali quelle del 
l. C. I.) con il riferimento al nuovo nome 
sancito dal decreto 20 marzo 1923. 


MoxtoRSI C. - Sul nome Lomellina - Ricer- 
che - Pavia, Tip. Artigianelli, 1923 - I. 3. 


Brvowna_S, - Burgisnilleyo e il Castello di 
Menfi Palermo, Tip. F.lli Vena & C., 1923. 


DE CAPITANI DA VIMERCATE ing. S. - Il bosco 
come regolatore delle acque - Pavia, Tipo- 
grafia Success. Fusi, 1922. 

— Distanza prudenziale dì costruzioni agra- 
rie da pendici franose e Le condizioni me- 
teorologiche, di suolo e dì coltura in rap- 
porto all’ irrigazione. - Modena, Società 
Tipografica Modenese, 1923. 

. Interessanti? studi del nostro collaboratore 

ing. De Capitani intorno ai problemi “drav- 

lictagrari del rimboschimento, nei quali egli 

SI è acquistato così notevole competenza. 

I.'IraLIA AGRICOLA - Numero speciale dedi- 
cato a « L’Apicoltura ». - Piacenza; abbo- 
namento annuo L. 25; Num. speciale L. 5. 
Ia rivista piacentina così interessante e 

varia, e tanto benemerita della propaganda 

agraria nel Paese, ha pubblicato in aprile un 
numero speciale di 64 pagine dedicato all’al- 
picoltura, che è una vera e propria mono- 
grafia sull’argomento. Vi hanno collaborato 
scienziati e uomini d'azione fra i più noti in 

Italia, che hanno illustrato, sotto i vari punti 

di vista, ill problema dei miglioramenti dei 

pascoli, della loro conservazione, della mon- 

ticazione, ecc. Il volume dovrebbe trovare lar- 


ALBERGHI 


QUATTORDICESIMO ELENCO (a tutio il 34 luglio 1923). 


ALBano Laziale (Roma): Albergo Alhambra, Corso Vitt. 
Emanuele, 220, Cat. GC. Camere 15, letti 25; sconto 5%. 

Bassano (Vicenza): Albergo il Mondo, Via Jacopo Vitto- 
relli, Telef. 25. Cat. B. Camere 35, letti 50; sconto 10%. 

BeLGioroso (Pavia): Albergo Carenzio, Via F. Cavallotti, 3. 
Cat C. Camere 6; letti 8; sconto 10 %. 

Bra (Cuneo): Albergo Italia e Corona Grossa, Via Vitt. 
Emanuele II, 59, Telef. 39. Cat. C. Camere 18, letti 22; 
sconto 10%. 

CamocLi (Genova): Pensione: Fenice, Via XX Settembre, 8. 
Cat. C, Camere 6, letti 8; sconto 5 %. 

Garri (Modena): Albergo Italia, Corso Berengario, 10. 
Telef. 73. Cat. C. Camere 10, letti 13; sconto 10%. 
ssano D’Abpa (Milano): Albergo Grande, Via Zappato- 

nì, 1. Cat. C. Camere 12, letti 24; sconto 5% 

Cmoccia (Venezia): Albergo Italia, 
Telef. 10. Cat. B. Camere 40, letti 60; sconto 10%. ® 

Crema (Cremona): Albergo Papa, Via XX Settembre, 53 


Cat. G. Telef. 91. Camere 12, letti 18; sconto 8 SPAM 
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AFFILIATI , 


Piazza ‘ Vigo, 887. | 
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presso i Comuni ed i privati. 
terreni alpestri, pei quali riu. — 
bbiamente utile e interessante 

da 


ga diffusione 
possessori di 
scirebbe indu 
DELL'VIII CONGRESSO GEOGRAFICO Ina 
LIANO - (Firenze, 20 IMUIZO - 6 aprile 192) 
‘Vol 1° e 29; presso F.lli Alinari, editori 

1 » 
Firenze, 1922-23. i o | 
Il primo volume degli Atti del Congresso 
tre l'interessante processo verba 

convegno, il testo ell 


ATTI 


Sonia ol pae 
> dell'importante veg 
IPA fra le quali, interessante quella 
del Padre De Agostini sulla Terra del Fitocg 
e magistrale la relazione del generale Fer. o 
rero sull'opera compiuta dai soldati italiani 

in Albania. Il secondo volume contiene una 
prima parte delle moltissime relazioni . 

sentate al Congresso dalle più note person 
lità italiane del mondo della scienza e @ 
lavoto; una vera miniera di notizie prezio! 
sissime, di studi monografici intorno a p 
ticolarità naturali, questioni storiche, 

nomiche, etnografiche della più grande 
portanza per il progresso civile della Nazi 
ne. Se lo spazio ci consentisse di riprodi 

l’indice sommario dei due volumi ;sarem 
certi di.avere il consenso dei lettori nel 
dizio di grande interesse della manifes 
ne fiorentina. 


Prrta N, - Apricena - appunti di sto: 
sana - Editore G. Guzzetti - Vasto 
Una illustrazione più minuta, cc 

esauriente della storia, dell’arte, dellef 
teristiche fisiche, della vita del a 
di Capitanata e dei suoi immediati 
non si può imaginare. Se così 
ciascuna città o paese si costit 
sicura biblioteca della civiltà ita 
ca dunque nobilissima e che doi 
var numerosi Imitatori: il fis 

e divulgare memorie del 

del presente destinate + 

re è certo assai più profici 

pare qualche casa o qualcl 
numenti che costano un. 
tano ambedue, 
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C. Camere 10, letti 
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S. Agata DUE GoLr (Napoli): Pensione Jaccarino, Via 


lermine, Cat. B, Camere 60, letti 100} sconto 10% Vila Agnebo (Trento): Albergo al Maniscalco, Crocevia 


della Stazione, Cat, 0, Camere 8, letti 10; sconto 5% 


N GARDENA (1 to )e a Ù À A 
"CX a ( pa ro i) Tu Ùa eaito Grisi dir (i) Viù (Torino): Albergo Moderno, Piazza Rastelli, 5 
( Gamero 95, }6; o 5% ih ; tut: TULA od : ca 
Ospizio dì Passo Ferrera, Telet, 9 (Selva Dai RO Cat, B, Camere 30, letti 55; sconto 5% 
mere 9, letli 26; sconto dj 9 TI) n TR 
x * > \ CASTASEGNA (Svizzera): Albergo Croce Bianca. Telef, 2 
S ‘ o N 0 ) 9 Ù » 4 
pia } | dda RO 15 ‘ Ta PORIINAL, English Cat, GC, -Camere 5, letti 8} sconto 20 % 
mere 32, letti 45; sconto bw, 116. Cat, DB. Ca- Luaano (Svizzera): Albergo Splendide, Riva A. Caccia, 7 
STRADELLA (Pavia Alberoo Milanese i È x l'elef, 109, Cat. A. Camere 100, letti 180; sconto 5 % 
i iù. Tale Pubblica at IR digli Vitt Emanue. Nizza (Francla): Albergo des Nations, Avenue Durante, 
sconto 10% è AMero 8, lett 16; 25, Telef, 30-58, Cat, 1, Camere 60, letti 90; sconto 5% 
TRA: Dì Trent Albergo Post, Cat. A. Camere 70, letti 190, VARIAZIONI 


20); sconto 


Venezia: Grand Hitel de Londres, Riva Baont pi MontEcATINI (Lucca): Albergo Lido Palace, Viale 


Schiavoni, Telef, Regina Elena, 27, ha cessato l'affiliamento, 


2. Gat. I Lamere 40, letti 70* 4 È 
Vero (Roma): Albergo Muggio ponto wie Caronno MiLanese (Milano): Albergo del Gallo, Via Vitt. 
Ri) x \ atta, ia G. Sulpi- DI N ( sazia x À E snaetahà n 

cio, Cat €. Camere bd, letti 9; sconto 10 %y i pipi To iuele; 9, concede lo sconto del 15 % anzichè del 
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Perlodici e Riviste 


540 TR i : Ombrelli, Pelletterie e Valigeria. — Ambruoso Pietro. (cor- 
IILANI Lidel, Rivista Mensile (via Manzoni, 31):10% so Vitt. Em,, 50): 10% (sugli acquisti), 
suli abbonamenti ordinari annuali; semestrali e tri- BeLLANO (Como), 
m rali 1lò sugli abbonamenti per gli Alberghi), — Ristorante. — Carnara Francesco: 10% (sulléè consumaz.). 
lîana xe Lu Maglieria, Rivista Mensile (via L, BOLOGNA. 
Seliala, 4 25 sugli abbonamenti), Generi alimentari. — F.lli Loreti (via Mercato Ugo Bos- 
Ditte Commerciali si, .0 Belvedere, 183 ROTA Nei acquisti di salami). 
ACQUALAGNA (Pesaro Ristorante. — Massa Michele (via J. Margherita, 59): 10 % 
ricchi Angelo (Piazza del Municipio, 28); (sulle consumazioni), 
sulle consumazioni) Cirò (Catanzaro). È 
BANI Farmacia. — Adorisio dott. Salvatore: dal 5% al 10% 
eller Stilografiche, Turghe. — Dalla Volta Ettore (sui medicinali escluse specialità). 
inni, 24-35): 10% (sugli acquisti escluse le CoLico (Como). 
macchine per. scriv « Olivetti » TraspoRrTI. ‘— Piacentini Francesco: 50 % (sui trasporti 


Il combustibile ideale 5% fi 5vinro per comerne. 


E solido, comodamente trasportabile, non è pericoloso, non contiene alcool, 
non imbratta, non lascia residui, non si liquefa, 


er Ala i 


FO FITTVICUNE 
Ito LAM, 


GAZ IN OGNI LUOGO “= 


con apparecchi utilizzanti benzina comune 
stili ai privati, professionisti e Industriali di ogni categoria 


BREVETTI TALMONE - TORINO (4) - Corso Francia, 25 


VET a 2 LE VIECDKICNE 
105? 1054 RIVISTA MENSILE DEL T. ©. I \LIA 
dì Dagagn le. della ACCORDI SPECIALI, "A 
Sx FIRAgtI dalla Staz, Fer, di Colico al pontile La Ferrovia è Fuhicolare Vesudiana C* : 
a rta ? n p. 0, I, la riduzione speciale sul rezzo 4 o 
or Ù " ‘ ein sratero’ di 
Liquori e Ve rmonth vd Sar SUI 87 Mare o (via della Gel ei nt, sent ro da Lo 8400 tl _59, 
de De I Da OI RURRTONE del T. che fer I da La 2 deri 
trmi e Munizioni, - Fantasia D, & F.IlL: 1519 (*./ acquisti godore del prezzo MRRRS Ode 
Barbiere e Parrucchiere : bed }Mioriò Siverio (corso Vit- «La lidi 10 % ai SOGLI CAT d 
B va: si Emanuele): 10 % (sulle barbo e capelli): ,. lo lectio ‘300 o l'Iscrizione. grana 
*tr Ristorante A jiazza Lucente): ) ) porto € de a : Si it rata 
teulla Path iper Ni Carni (piazza uc L'Azienda Munic ipale delle i; Fonti Levico.ve 
Caltatare, #— Volante Francesco (via Vittoria): 15% (sulle concedere lo tie del 10. ‘o sulle tariffe 
calzature e articoli STO viaggio) A Vela i Ie casÙs rd alò peb URI Aa 

Ss Farmacia. — Bianchi G val o): 15% (sui vagando IST EI a cla 

l: tgicthali, Bianchi Gaspare (piazza Duomo): L'Impresà Calena, Sparanise (Caserta) oto 

n Gioielleria, Oreficeria, Orologeria Silipo Vitaliano C. I: alla SORESANO CARINE — Situata a_ 

(piazza Vittoria): 209 (sugli acquisti) vinciale  Roma-Napoll De tratto che 

9 a MARINA Di CARRARA (Massa Carrara) Maiorise va (a Ao Sparanise — 

j Farmacia, — P li Porta: 10% sugli acquisti). dell’acqua acidula-alca na. 

à Mazzarnì au Cota Li (Messina) La Soc. An. Strade Ferrate Secondarie Masi 
S Frutta, Piante. — Morabito Letterio & Fillo: 5% (sugli le seguenti DEU Gui 10.86 per comitive. 
à Acquisti NIISO: Soci del T.G.I.; 15 si da 51 a 100; È 
” Materiale turistico. — Troubetzkoy Ing. Luigi & & (via La Soc. An A ed 

F. Ferrucèio, 12): 5% (sugli acquisti di fannlerie elet- corda le seguenti ! tduzionis 15% Der comi 
J triche, ad 'acetilene; "lrombo' ed accessors: 31% (sulle {0 Sori del "T.C.1.; 25% du 4L a 50; HG 
tiparazioni di magneti, dinamo ed 00, Soci. 
“mpianti di illuminazìione ed avvia- _ 
menti elettricì e sulle riparazioni di *‘eti i i Il 31 à 
] automobili e autocarri) : Statistica dei Soci a luglio 1 
È 31 dicembre 1922 N 


Stampe artistiche, — «Tecnografia» Baj 
Pietro (corso Buenos Ayres, 59): 10 
per cento al 20 per cento (sulle 
Stampe artistiche di propria edizione 
e di case estere). 

î NapoLi, 

Articoli di Cancelleria, Carbonini 
Giuseppe (Largo Monteoliveto, 86-87): 
10 % (sugli acquisti). 


Articoli Casalinghi. — Cacnce Giovan- 
nì (via Medina, 70-71): 20 % (sugli 
Acquisti). 


n» AA 


25 


” ”» 


Direzione e Amministrazione? 


TOURING CLUB ITALIANO - Milano [5], Corso Italia, 10 i 
Arti Grafiche Gustavo Modiano & GN 


Marca AA A - 
- Finissimo . +. . + 
Cassa di Kg. 50 Sapone Marsiglia al 72 % + 2 


Recipieriti gratis - pagamento anticipato, o per assegn 
si eseguiscono in damigiane della capacità d 


| I SOCI DEL T.C.I. HANNO DIRITTO AD UNO‘ SG 
PREGATI DI TRASMETTERCI IL PROPRIO INDIR 
GRATIS TUTTE LE PUBBLICAZIONI PER 


Soci annuali inscritti al 


in via presuntiva il numero dei Soci 


Da dedurre morosi, dimissionari al 31 dicem- 


morti. irreperibili, 
bre 1923 


3 inscritti al 31 luglio 1923. ‘ 538 
Totale Soci: 


scritti al 31 dicembre 1922 È A sì 
SO, al 31 luglio 1923 Ù sà 


Nuovi Socì pel 192 


Soci Vitalizi i 
Idem 


ALBENGA 


RIVIERA 


Extrafino vergine . . . 


. . »” 


” ” 


n» 


VI 
UNL 


> = da pranzo superiore —. classe di. lusso — del grande transatlantico della N. G. I 
“ GIULIO CESARE ;; (Tonn. 22.000 - 4 eliche — oltre 20 miglia all'ora) che partirà ) 


NOVA il 18 Ottobre e da BARCELLONA il giorno dopo per BUENOS AIRES 


LOS E 


Limousine doppia a guida inte na 
x , SADE 


SOCIETÀ ANONIMA EDOARDO BIANCHI - MI ANO - VI 


